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Uvod

Sjednocena Evropa musi rdst zdola. To plati zejména pro nesc¢etné prihraniéni
regiony v Evropské unii. Zde je mozné Evropu vnimat zive, jeji vyhody jsou tu
jednoznacné hmatatelné. Prihranicni regiony se staly modelem procesu sjedno-
ceni nejen diky tomu, ze odpadla omezeni na hranicich, nybrz i diky nekone¢né
rozmanitosti aktivni, hranice prekracujici spoluprdce. Evropa Zije v pfihranicnich
regionech v neposledni fadé také z angazovanosti ob¢and.

Pro liberdly je ukotveni Evropy v regionech klic¢ovou otdazkou budoucnosti, protoze
bez nich nema Evropa ani zadnou budoucnost. Proto kancelare Nadace Friedricha
Naumanna pro svobodu v Praze a Lipsku zahrnuly — spolu se saskou Nadaci
Wilhelma Kiilze — budoucnost piihraniéniho regionu Némecko-Polsko-Cesko do
své agendy. Se svymi partnery, polskou stranou Nowoczesna a Ceskym Insti-
tutem pro politiku a spolecnost, budeme spolecné s experty z oblasti politiky,
hospodafstvi a védy na akcich a v publikacich rozvijet Uvahy o perspektivach
tohoto poutavého regionu.

To, co nyni drzite v rukou, je jedna ze tfi publikaci. Vénuji se Ustfednim tématdm —
dopravni politice, zasobovani energii a cestovnimu ruchu.

Ve vsech téchto tfech politickych oblastech se jiz ukazalo, ze trojuhelnik zemi
Sasko-Polsko-Cesko mUze jiz nyni prezentovat mnoho piiklad(i vydafené spolu-
prace. Castedné se véak jedna o dost strukturalné slaby region, ktery mize z jesté

cialy regionu. A pravé na tom se chceme podilet.
Dr. Detmar Doering, Vedouci prazské kancelare
Nadace Friedricha Naumanna pro svobodu

Ulrike Harzer, Vykonna feditelka
Nadace Wilhelma Kilze, Drazdany

Markus Miiller, LokaIni vedouci kancelare
Nadace Friedricha Naumanna pro svobodu v Lipsku
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Infrastruktura a doprava

v pohranicnim trojuhelniku
Cesko-Nemecko-Polsko
Ladislav Bobr

Trojmezi jsou v ramci své existence Casto oznacovana za mista se zvlastnim
vyznamem, i kdyz je jejich existence v ramci evropského prostoru pomérné
¢asta. Obvykle zde Ize pozorovat prolinani tfi rGznych kultur, politickych zajm,
ale i pokus( o mezistatni spolupraci. Nejinak je tomu i v pfipadé Ceska, Némecka
a Polska a jejich trojmezi. Toto misto vzniklo jiz v roce 1945 v ramci konani Pos-
tupimské konference, ale bez problémU bylo pristupné Sirsi vefejnosti az po
padu zelezné opony a s tim spojeného uvolnéni hranic mezi staty. Nova kapitola

Pohled shora na silnici v Jizerskych horach,
které jsou souéasti Zapadnich Sudet u hranice Ceska a Polska

Zdroj: mareksaroch.cz / Shutterstock.com



INFRASTRUKTURA A DOPRAVA V POHRANICNIM TROJUHELNIKU

rozvoje této oblasti se je$té urychlila vstupem Ceska a Polska do Evropské unie.
Doslo tak prakticky k uplnému odstranéni bariér, které souvisi se statni hranici.
Navic oblast mize téZit i ze snah Evropské unie o nastoleni uzké spoluprace
pfihranicnich oblasti mezi sebou (Euroregion Silesia 2020). To se projevuje zej-
ména participaci jednotlivych sousedicich regiont na rlznych evropskych pro-
gramech, jako je napf. Phare CBC, Cil 3 nebo Cil 2, a vzniku euroregionu Neisse-
Nisa-Nysa (2020a; viz Obr. 1).

Obr. 1 | Vymezeni euroregionu

wojewodziwo lubuskie POLSKA

DEUTSCHLAND

wojewddziwo
dolnoslaskie

' Jab iz 5
() 5 s
e o
ll Okres 3 .
o I;Samly %
> ~ Kralovéhradecky
L kraj

CESKA REPUBLIKA

Legenda

[1 Clenské obce Geské &asti euroregionu
[_] Clenské okresy némecké Easti euroregionu
[ Clenské obce polské E4sti euroregionu kraj
[ INes & obce v & y polské Easti euroregionu

Zdroj: CSU 2018

Na Ceské strané Ize nalézt pomérné hustou a kompaktni sidelni sit. Hampl a Mara-
da (2015) za hlavni centra Libereckého kraje povazuiji Liberec, Ceskou Lipu a Jablo-
nec nad Nisou. Mésta se vyskytuji zejména na hlavnich dopravnich tazich. Zbytek
sidel tvofi ruralni zazemi téchto vétsich mést. Propojeni této oblasti se zbytkem
euroregionu je odvislé od pfekonani pohrani¢nich pohofi. Za dopravné problema-
tické oblasti Ize oznadit Jestédsko-kozakovsky hibet, Sluknovskou pahorkatinu,
Luzické a Jizerské hory a Krkonose. Jako bariéra plsobi i feka Nisa, kde po 2. sv.
vélce chybi Fada mostl. Do Uzemi euroregionu také zasahuje nékolik chranénych
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Uzemi a dva ndrodni parky. To m{zZe byt vnimano jako uzite¢né z pohledu kvality
krajiny a rekreac¢niho potencidlu (Bina 2010). Z druhé strany je to limitujici faktor
z hlediska vystavby Ci rozSifovani nové nebo stavajici dopravni sité.

Za hlavni silniéni koridory zde mlzeme povazovat silnice 1/10, 1/13, 1/14 a 1/35.
V soucasnosti byla vétsina 1/35 na uzemi kraje zménéna na silnici pro motoro-
va vozidla. Na sever od Liberce vede 1/35 k Hradku nad Nisou, kde se propojuje
s némeckym (silnice B178) a polskym silni¢nim systémem u Zitavy. Silnice /10
al/14 jsou dualeZité pro spojeni s polskou Jeleni Horou. Kli¢ové pro meziregionalnf
spojeni jsou soucasné hrani¢ni pfechody Harrachov, Habartice a Hradek nad
Nisou. Ostatni pfechody ¢asto nemaji dostateCnou propustnost pro vSechny typy
vozidel. Zleps$eni této situace mdze vést nejen ke zvyseni bezpecnosti (Sirsi vozov-
ka), ale napf. i k lepSim moznostem zasobovani &i pfepravy pracujicich a turist(.

Z pohledu Zeleznice je vyznamnym pfeshrani¢nim koridorem trat Liberec -
Hradek nad Nisou — Zitava — Drazdany, Liberec — Harrachov — Szklarska Poreba —
JeleniHora — Wroctaw. Potencial pro rozvoj maji napojeni na Zhorelec ¢i Drazdany,
ale i pfes Chotébuz na Berlin. V koncepci vysokorychlostnich trati (RS1-5) neni
pocitano s jejich vedenim pres Liberec. Cely region trojmezi byl zapojen do pro-
jektu Trans-Borders s cilem poukazat na moznosti propojeni trojmezi s okol-
nim evropskym i ceskym prostorem. Regionu by mohlo pomoci zfizeni odbocky
transevropské dopravni sité TEN-T koridoru North Sea — Baltic z Lodzi pres
Wroctaw do Drazdan, kde by mohlo dojit k propojeni s ¢eskou vysokorych-
lostni trati RS4 (Praha-Drazdany). Takovato trasa ma potencidl obslouzit celé
prihrani¢i v této oblasti.

Pro euroregion Neisse-Nisa-Nysa v Usteckém kraji dle Hampla a Marady (2015)
povaZujeme za vyznamna stfediska dvojici Rumburk a Varnsdorf. Tato ¢ast re-
gionu je specifickd vysokym propojenim sidelnich Utvart z pohledu zastavby
arelativniblizkosti kvalitninémecké dopravni sité. Dopravni propojeni se zbytkem
euroregionu je zprostfedkovano jednou silnici I. tfidy (1/9), silnicemi II. tfidy 263-
267 a jednokolejnou neelektrifikovanou Zeleznici. Mimo hlavni tahy tkvi problém
silniéni sité této oblasti zejména ve stavu vozovky a jeji $ifce (Velky Senov 2020).
Potencialni moznost zlepSeni pfinasi vytvoreni kvalitniho rychlostniho silni¢niho
propojeni mezi Dolni Poustevnou a Rumburkem. Zvazovat Ize i zZlepSeni moznosti
dopravy v klidu s ohledem na turistickou atraktivnost regionu.

Dle Libereckého kraje (2020) Ize za hlavni problémy silni¢ni dopravy ¢eské ¢ésti
euroregionu povazovat jeji nizkou kapacitu a technicky nevyhovujici uroven. Pro-
blémy se shlukuji zejména v mistech hlavnich tah( v blizkosti vétSich center i
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mist koncentrujicich hospodarské aktivity. Neni zde vybudovano vysokorych-
lostni dopravni propojeni s velkymi mésty v ramci euroregionu. Dle Libereckého
kraje (2020) je problémem i doprava v klidu, a to zejména v mistech dopravnich
terminall a v obytnych zéndch ¢i v turisticky atraktivnich mistech.

Za jednu z velkych vyzev v Ceské Casti euroregionu lze oznacCit stavebné-
technicky stav Zelezni¢ni dopravy a s nim spojené problémy (Liberecky kraj
2020) vyplyvajici z historického trasovani soucasnych trati. Potencidl pro
zlepsSeni pfeshranicni zelezni¢ni dopravy ma oprava a modernizace polské casti
pedzni trati Liberec—Zitava—Varnsdorf. Jiz dnes ma Liberec diky dopravci Trilex
pristupnéjsi Drazdany nez Prahu. Tato spole¢nost se stara o propojeni regionu
trojmezijiz od roku 2010. VSechny dlouhodobé zameéry jsou vSak na Ceské strané
ohrozeny zdlouhavym administrativnim procesem a problémy se zajisténim zis-
kévani stavebnich pozemk (CT 24 20204, b). V euroregionu existuje koncepce
preshrani¢ni spoluprace v dopravé. Ma stanoveny hlavni cile i navrhy opatfeni,
kterymi je usilovéno o jejich napinéni (viz Tab. 1).

Tab. 1 | Specifické cile prioritni oblasti doprava

Silniéni doprava

Zelezniéni doprava
a verejna hromadna doprava

Pokracovani ve spole¢ném planova-
ni rozvoje silni¢ni sité a koordinaci
investic

Vytvareni atraktivni spole¢né doprav-
ni nabidky pro obyvatele a turisty

Zlepseni stavu a zajisténi udrzby
silni¢ni sité v pfihranici

Zlepseni kvality dosavadnich
preshranic¢nich spojeni a iniciace
novych propojeni

Zvyseni bezpec¢nosti silniéni dopravy

Zvyseni bezpecnosti zelezni¢ni do-
pravy diky modernizaci infrastruktury
a nasazeni modernéjsich vozidel

Zlepseni ramcovych podminek pro
nasazovani vozidel a pro udélovani
technickych osvédceni pro jejich
provoz

Zdroj: Euroregion Neisse-Nisa-Nysa 2020b
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Z vysledk( pfihraniéni spoluprace mizeme jmenovat napf. spole¢nost Trilex Ci
existenci euroregionalni jizdenky. Ta umoznuje vyuzivat integrované systémy
v rdmci celé polské &asti euroregionu, v Cesku (IDOL a Sluknovsky vybézek)
a némecky dopravni systém ZVON. Kvalitni a provdzana dopravni sit nenf
prospésna jen pro transport osob ¢i nakladu, jak ukazuje pokracujici pfeshranicni
spoluprace slozek integrovaného zachranného systému, ale i pro ochranu zdravi
lidi v ramci euroregionu.

Obecné je brdno propojeni Ceska a zbytku euroregionu jako kapacitné
dostacujici, je ale potfeba dbat na jeho zkvalitiiovani a bezpecnost. Poloha euro-
regionu mezi dvéma TEN-T koridory (Orient/East — Med a Baltic Adriatic) nabizi
prilezitost k jejich propojeni napf. s vyuzitim dalnice A4 mezi Wroctawi a Drazdany
a soubéznych zelezni¢nich trati. V tomto pfipadé by méla okolni sidla vCetné
Liberce usilovat o vysokorychlostni napojeni s takto vzniklym koridorem. V ide-
&lnfm pfipadé je vhodné vysokorychlostné propojit Liberec, Zitavu a Zhoftelec.
Potencial pro vedeni tohoto propojeni méa vedle Némecka i polska strana, a to
diky nizké hustoté sidel a tézebnimu prostoru (v pfipadé revitalizace). Lze vyuzit
i moznosti budovani mostt na Fece Nise v Gseku mezi Zitavou a Zhotelcem.

Je vhodné posilovat zejména soucasnou dopravni infrastrukturu na ceské
a polské strané i za cenu budovani novych tahl &i pfekladu soucasnych tras.
V pfipadé nemozZnosti pfeloZenitras je vhodné zvazit moznosti intenzifikace téch
soucasnych. V ramci toho se nabizi i moznost posileni meziméstské dopravni
spoluprace sousedicich preshrani¢nich mést. Obecné je vhodné vyuzit kvalitni
némeckou dopravni sit v oblasti a pfipadnd propojeni realizovat pres ni. Cilem by
mélo byt zrychleni, navyseni kapacity a bezpe&nosti. Ceskéa strana rovnéz mize
pomahat s odstraniovanim administrativnich a legislativnich prekazek v ramci
jednotlivych statd a zpracovavat analyzy potfeb v ramci euroregionu. Tato po-
moc je uziteCna zejména v pripadech planovani vystavby Ci rozsifovani dopravni
sité v chranénych oblastech, kterych je na Ceské strané velké mnozstvi.
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Tri zeme, jeden dopravni prostor

Teprve od rozsireni EU o vychodoevropské
zeme srostlo trojmezi jesté tésnégji

Torsten Herbst

1. Volny pohyb a mobilita spojuji regiony

Nejpozdéeji od rozsifeni EU o vychodoevropské zemé v roce 2004 zaujal Svobodny
stat Sasko centralni dopravni polohu v Evropé. Volny pohyb zbozi a osob je nemys-
litelny bez mobility a moderni dopravni infrastruktury. AvSak mobilita presahujici
hranice neni zadna samozrejmost. To ukdzalo rozsahlé uzavreni hranic ze strany
Polska a Ceska na jafe 2020 kvUli pandemii koronaviru. Na délnicich pted hrani-
cemi se tvofily dlouhé kolony ndkladnich aut. Tisicm pendler(l bylo zabranéno

Inter-City Express spolecnosti Deutsche Bahn
na hlavnim nadrazi v Drazdanech, Sasko

Zdroj: Nick Kee Son / Shutterstock.com
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ve vykonu jejich prace a ¢etné podniky na obou strandch hranice do¢asné prisly
o nékteré zaméstnance. Mnoho z téchto lidi bylo nuceno se rozhodnout mezi praci
a rodinou, penézi a jistotou, nebo mezi praci a domovem. To nam jesté Iépe uka-
zuje, jakou klicovou roli ma svoboda pohybu a mobilita ve srostlém evropském
regionu.

2. Tésné historické vazby

Pohled do d&jin prozrazuje, Zze vztahy v trojmezi mezi Saskem, Polskem a Cechami
byly vZdy t&sné a udrzované. TéméF tisic let bylo Saské krélovstvi a Ceské kra-
lovstvi, jakoz i knizectvi ve Slezsku soucasti Svaté fiSe fimské naroda némeckého.
Po zrugeni Rige fimské bylo Saské kralovstvi, Slezsko jakoZto soucdst Pruska
i Cechy jakozto soucast Rakouského cisafstvi soucdsti Némeckého spolku. Po
prusko-rakouské valce v roce 1866 a nasledném zalozeni Némeckého cisarstvi
v roce 1871 se trojmezi stalo hrani¢nim regionem mezi Némeckem a Rakous-
ko-Uherskem. Po porazce Rakouského a Némeckého cisarstvi v 1. svétové val-
ce a nasledném zruSeni hohenzollernské a habsburské monarchie byla poprvé
vytyéena hranice mezi Némeckem a Ceskoslovenskou republikou zaloZenou
v roce 1918. Po uchopeni moci Hitlerem se pfihrani¢ni region mezi Saskem,
Cechami a Slezskem rychle stal stfedem své&tovych dé&jin. Mnichovskd dohoda
z roku 1938 donutila Ceskoslovensko postoupit Némecké fisi ceské a moravské
Uzemi Sudet. Nasledny teror valecnych let proménil stfedni Evropu v rozvaliny.

Po skonceni 2. svétové valky byly Sance na rychlé zotaveni hospodafstvi
v pohraniénim regionu mezi Saskem, Polskem a Ceskoslovenskem $patné tak,
jak jen je mozné si predstavit. Miliony lidi byly na utéku nebo byly vyhnany. Osid-
leni novymi skupinami obyvatel, socialisticky hospodafsky systém a pfisny
sovetsky okupacni rezim branily ve velké mife preshrani¢ni spolupraci. Navic
sovétskou reparaéni politikou trpéla zejména dopravni infrastruktura v NDR,
protoZe vedle prlimyslovych zafizeni a strojd bylo demontovano také zhruba
11 800 kilometrd Zelezniénich koleji a poté odvezeno do SSSR. Odhadem ¢inila
hodnota demontdzi v sovétské okupacni zoné 2,6 miliardy USD, zatimco ve
tfech zapadnich zonach byla demontovana zarizeni v hodnoté pouhych 0,6 mi-
liardy USD. V nasledujicich 40 letech se NDR témér nepodarilo zacelit takto
vzniklé mezery v dopravni siti. Jednak v redlném socialismu chybély finan¢ni
prostredky a stavebni materidly a také politické uvahy statni strany SED vedly
k tomu, Ze se pozornost zaméfila na nékolik malo velkych projektl v oblasti
dopravy, jako pfiméstska draha v Berliné (tzv. S-Bahn) nebo Zelezni¢ni trat
Berlin-Rostock.

12
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Kratce po svém zaloZeni podepsala NDR v ¢ervenci 1950 Zhofeleckou smlouvu
a akceptovala tak linii Odra-Nisa jakozto ,definitivni némecko-polskou statni
hranici”. V dasledku vyty¢eni hranice bylo mezi NDR a Polskem rozdéleno asi
50 obci a sedm mést, tfi dodnes existuji jako dvojmeésti. Z vychodni ¢asti mésta
Gorlitz se stal Zgorzelec (Zhorelec) a nové vzniklé jazykové hranice mély obé zemé
na nasledujici desitky let od sebe velmi vzdalit. | pfes Casto proklamované ,bratr-
stvi” socialistickych statll nedoslo do roku 1989 k Zzadnému relevantnimu rozsifenf
dopravnich cest mezi vychodonémeckymi okresy Karl-Marx-Stadt (Chemnitz =
Saskou Kamenici) a Drazdany, jakoz i Polskem a tehdejsim Ceskoslovenskem.

3. Druhy dopravy od znovusjednoceni

Dusledky sovétské reparaéni politiky a ¢tyfi desetileti socialismu byly koncem
80. let velmi plsobivé viditelné na stavu dopravni infrastruktury. Opotfebované
silnice, jakoz i koleje a mosty ve Spatném stavu ovliviiovaly po znovusjednoceni
nejen dopravu v ramci novych spolkovych zemi, nybrz i pfeshrani¢ni spojeni mezi
Saskem, Polskem a Ceskoslovenskem, pozdéji Ceskou republikou. Pozdni NDR
ale vykonna Zelezni¢ni doprava byla kvili mizernému stavu mozna jen velmi
podminéné. Pouze asi tfetina trati byla vicekolejna, zhruba Ctvrtina byla elektrifiko-
vana, dvé tretiny stavédel pochazely jesté z doby pred 2. svétovou valkou a necela
polovina vSech Zelezni¢nich mostd byla starsi 85 let a nékteré z nich zchatralé.

S némeckym sjednocenim vznikla na sasko-polské a sasko-Ceské hranici navic
,tvrda” vnéjsi hranice EU s intenzivnimi kontrolami, ktera dlouho znesnadnovala
planovani a realizaci infrastrukturalnich opatfeni také v pfeshrani¢ni dopravé.
IntenzivnéjSi preshranicni spoluprace se rozvijela postupné. S podpisem
,Spolec¢ného prohlaseni o spolupraci® dne 5. prosince 1992 se vytvofil prvni zaklad
pro novou sasko-ceskou kooperaci. Cilem prohlaseni bylo mimo jiné vybudovani
vykonnych silni¢nich a zelezni¢nich spojeni. Jednim z predsevzeti tak napfiklad
bylo vytvoreni hrani¢nich prfechodl rozmisténych vzdy po deseti kilometrech. Ve
spoleéné pracovni skupiné jednou roéné zasedajici stfidavé v Sasku a Cesku se
navic mély projednavat dosazené pokroky.

Zaklad spoluprace mezi Saskem a Dolnoslezskym vojvodstvim tvofi ,Spole¢na
prohlaseni o spolupraci” ze dne 17. zafi 1999 a 2. kvétna 2000. Stejné jako se sou-
sedy v Cesku byla i zde zalozena pracovni sasko-dolnoslezska pracovni skupina,
jednou ro¢né zasedajici stfidavé v téchto zemich. V pribéhu 90. let navic vznikly
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mezi Polskem, Ceskem a Svobodnym statem tzv. ,Euroregiony”. Zejména na Urov-
ni krajd tak vznikla dalsi féra preshraniéni spoluprace. Ve Etyfech euroregionech
Nisa (Nisa - Neisse - Nysa), Elbe/Labe, Kruénohofi/Erzgebirge a Egrensis se od
té doby mimo jiné diskutuje také o tématech preshrani¢ni dopravy. V ramci vSech
téchto formatd se podafilo v posledni dekddé 20. stoleti a prvni dekadé 21. stoleti
dohnat nedostatecnou modernizaci v dopravni infrastrukture.

S rozsifenim EU o vychodoevropské zemé v kvétnu 2004 a vstupem Polska
a Ceska do schengenského prostoru v prosinci 2007 se sasky pohraniéni region
konecné posunul do stfedu sjednocené Evropy. Nejen zruSeni hrani¢nich kontrol,
nybrz také se vstupem spojeny volny pohyb pracovnik(i na pracovnim trhu vedly
ke znacnému zvySeni provozu na hranicich. Avsak dokonce i po zruseni hrani¢nich
kontrol cestovani ¢asto ztézovaly na silnicich a Zeleznici neuskute¢néné investice.

3.1 Silnice

Po znovusjednoceni doslo v Sasku, stejné jako ve vétsiné byvalych socialistickych
statd, k mohutnému pfesunu nakladni dopravy ze Zeleznice na silnici. Zejména
silniéni dopravni infrastruktura v pohrani¢ni oblasti s Polskem a Ceskem nebyla
schopna tuto zvySenou dopravu témér pojmout. Tak bylo v roce 1993 na hrani¢nim
pfechodu Zinnwald/Cinovec na spolkové silnici 170 denné odbaveno v prdméru
820 ndkladnich automobill. Navic existovalo podél asi 450 kilometr( dlouhé hra-
nice mezi Ceskem a Saskem pouze 16 hrani¢nich pfechod(i pro motorova vozidla.
Aby se zejména Krusnym horam ulevilo od tézké nakladni dopravy, byla v letech
1994 az 2004 mezi Drazdany a Lovosicemi navic provozovana kombinovana
doprava, tzv. ,RolLa". Tato forma pfesunu dopravy na Zeleznici se vSak do budoucna
neprokazala jako zivotaschopna.

Vystavbé dopravnich cest se na tomto pozadi dostalo v obdobi let po znovusjed-
noceni zvlastniho vyznamu. Dnes mohou osobni auta prejizdét hranici na celkem
42 hrani¢nich pfechodech — na 33 do Ceské republiky a deviti do Polska. Pro osob-
ni dopravu se tak preshranicni spojeni znacné zlepsila. Pro nékladni dopravu byly
navic na nékolika hrani¢nich pfechodech zvyseny tonaze.

Mimotadny vyznam pro zlepseni dopravni infrastruktury mezi Saskem a Ceskem
méla vystavba preshrani¢ni délnice A 17/E55 (D 8) Drazdany—Praha. Ackoli prvni
plany na takové spojeni pochazely ze 30. let minulého stoleti, nebyly v nasledu-
jicich padesati letech nikdy vazné rozvijeny. K tomu doslo teprve po zhrouceni
vychodniho bloku. K prvnim pfimluvcim spojeni patfil tehdy na némecké strané
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liberalni mladeZnicky spolek Jungliberale Aktion Sachsen (JuliA), ktery v poloviné
90. let svou plakatovou kampani ,Snidané v Praze" upozornoval verejnost na
vyhody trasy.

Po otevreni v prosinci 2006 se tak mohla podstatné zlepsit jak nakladni, tak
i turisticka doprava. V roce 2017 byl navic dokoncen posledni chybéjici Usek
mezi Bilinkou a Rehlovicemi v délce 12 km na Seské strané. Také dalnice A4
koncila pfed mirovou revoluci jesté v Budysiné. Rozsifeni realizované v obdobi
let po znovusjednoceni tak dnes umozriuje plynulé spojeni pfes Gorlitz/Zhorelec
do Polska. Ve verejné mistni dopraveé na silnici existuji pfeshrani¢ni spoje do sou-
sednich zemf Polsko a Cesko uz jen ojedinéle. V tarifni oblasti Dopravniho svazu
Hornf Luzice a Dolniho Saska (ZVON) k tomu patfi napfiklad autobusové spoje
mezi Zitavou a Petrovicemi nebo méstské autobusova linka P v rdmci Zhotelce

nékteré autobusové linky ze saské statni hranice smérem do Ceska.

3.2 Zeleznice

Stejné jako v celé byvalé NDR se i Zelezni¢ni sit ve Svobodném staté Sasko
nachdazela po znovusjednoceni v dezolatnim stavu. Analogicky k silnicim mu-
sely byt od té doby také na zeleznici investovany miliardy do rozSifovani a nové
vystavby a modernizace. V celém Sasku byly mezitim z provozu vyfazeny stovky
draznich kilometr(, zatimco na jinych tratich byly rozséhle modernizovany kole-
je, signalizacni zafizeni, vyhybky a mosty. NejnovejSim pripadem tohoto vyvoje
je zprovoznéni nové elektrifikované a zdvoukolejnéné trati z obci Knappenrode
a Horka pres Nisu do polského méstecka Wegliniec, které probéhlo pfi pfilezitosti
zmeény jizdniho fadu v prosinci 2018. Po této zelezni¢ni trati ma byt v budouc-
nu odbavovana véetsi ¢ast némecko-polské nakladni dopravy. Také koridor hlavni
evropské dopravni sité z Hamburku pres Berlin a Prahu do jizni Evropy byl roz-
sahle modernizovan a timto zaclenén do transevropské dopravni sité. Tak byla
trasa mezi Drazdany, Pirnou a Prahou soucasti Spolkového planu dopravnich
cest 1992 a 2003. V cervnu 1995 uzavrely Némecko, CR a Rakousko dohodu
o rozsifenitrati. V dlsledku toho byly mezi jinym v Useku Drazdany—Pirna postaveny
dvé nové koleje pro dalkovou dopravu. Stavba byla dokoncena v prosinci 2004.

V pfeshrani¢ni Zelezni¢ni infrastruktufe existuje nicméné i nadale velkd potfeba
dal§ihorozvoje. Tak je napfiklad dnes elektrifikovan pouze jeden ze tfech hranic¢nich
pFechod( mezi Saskem a Polskem. Také na hranici mezi Saskem a Ceskou

republikou je Zelezniéni pfechod Schéna/Dolni Zleb jedinym elektrifikovanym
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prechodem. VSech ostatnich osm trati bylo mozné i v roce 2020 prejizdét pou-
ze dieselovymi lokomotivami. Také 103 kilometr( dlouha trasa z Drazdan do
Zhorelce neni dodnes elektrifikovana. Neexistuje ani jedna jedina preshranicni
Zeleznicni trasa, po které by bylo mozné jezdit vysokorychlostni dopravou rych-
losti nejméné 200 km/h.

KvUli pfetrvavajici nedostateéné modernizaci, jakoZ i periferni poloze pohrani¢niho
regionu jsou bezpfestupové dalkové spoje v trojmezi az dodnes vzacnosti. Mezi
Saskem a Polskem jezdily v letech 2008 az 2015 tfi pary vlakd tzv. expresu
Drazdany-Wroctaw, dokud nebyl z diivodu vysokych nakladl jeho provoz zasta-
ven. Pouze na trase mezi Drazdany a Prahou existuje od znovusjednoceni nabidka
délkové dopravy bez pfestupu. Vlaky statnich drah CD a madarské statni drahy
MAV tam docasné jezdi v dvouhodinovém taktu. Od tohoto roku tam navic jezdi
kazdodenni spoj s vlakem railjet Ceské drahy a rakouskych spolkovych drah OBB
na trase Berlin - Drézdany - Praha - Viden - Styrsky Hradec.

Podobné jako na silnici se také nabidka mistni dopravy na zeleznici sklada ze tfech
— ve velké mife oddélenych — narodnich ¢asti. Vyjimku v oblasti dopravniho svazu
ZVON tvofi napfiklad regionalni linka 1 z Drazdan pres Gorlitz do polského Zgor-
zelce nebo regionélni linka 2 z Drazdan pres Zitavu do Liberce. Jizné od Drazdan
navic jezdi regionalni linka 20 pfes Bad Schandau do Décina. V regionu Vogtland
jezdi pfeshraniéni regionalni linky 1, 2 a 5. Kooperace na Urovni tarifnich svaz( na-
vic pfispivaji ke zlepseni preshrani¢ni nabidky mobility. Cestujici tak mohou s tzv.
jizdenkou Labe - Elbe vyuzivat témér vSechny autobusy a drahy v celé integrované
oblasti Dopravniho svazu Horniho Polabi (VV0), jakoz i v okrese Usti nad Labem
na Ceskeé strané.

3.3 Voda

mezi Saskem a Cechami. Mezitim Feka jakoZto nékladni dopravni cesta téméf poz-
byla vyznamu. Zatimco v roce 2010 se vnitrozemskou lodni prepravou se startem
a cilem v Sasku odtransportovalo jesté 781 000 tun, v roce 2018 to bylo jiz jen 119
000 tun, tedy méné nez jedna Sestina. Navic bylo Labe v letech 2018 a 2019 kvdli
suchu po dobrou polovinu roku nesjizdné. Napravit to ma jiz dlouho planovany pla-
vebni stupen Décin. Zda a kdy se projekt uskutecni, nelze momentalné povédét.
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3.4 Letecka doprava

Rozsifovani silni¢ni a zelezni¢ni infrastruktury v obdobi let po znovusjednoceni
mélo pozitivni dopady také na napojeni letist v trojmezi. Zatimco vsak pocty
cestujicich na saskych letistich v Lipsku a Drazdanech stagnuji, slavilo letisté
v Praze v uplynulych letech — pokud jde o pocty pasazérll — jeden rekord za
druhym. Pocet cestujicich se tak od roku 2003 zdvojnasobil a v roce 2018 ¢inil
zhruba 16,8 miliénu pasazérd. Pro porovnani: V Drazdanech a Lipsku bylo ve
stejném roce odbaveno jen asi 4,2 milidonu pasazérl. | kdyz koronavirova pan-
demie pfipravila tomuto vyvoji ndhly konec, z(istane prazské letisté i do budouc-
na pro cestujici ze Saska atraktivni. LetiS§t€ ma na svou velikost velmi lakavou
nabidku a prostfednictvim spoleé¢nosti Lufthansa, Swiss nebo KLM je vyborné
napojené na mezinarodni uzlova letisté. Také na vychod od Zhorelce pouze 200
km vzdalené letisté Wroctaw je z vychodniho Saska rychle dosazitelné.

4. Vyhled a shrnuti

Po kratkém ohlédnuti do historie je mozné konstatovat: Nabidka mobility nebyla
v regionu trojmezi nikdy tak dobra jako dnes, zdroven vSak dalece zaostava za
preshrani¢nimi spojenimi na jihu a zapadé Némecka. Napfiklad dnes je zapotrebi
pro cestu vlakem na dvakrat tak dlouhé trase z Frankfurtu nad Mohanem do Pafize
zhruba stejné dlouhd doba jako z Drazdan do Wroctawi. A zatimco dnes se vice
nez 300 kilometrl mezi Bruselem a Frankfurtem nad Mohanem zvlddne po tfech
hodindch jizdy vlakem, na spojeni mezi Drazdany a Prahou o délce néco malo pres
100 kilometr( je zapotfebi témér stejné dlouha doba.

Jak na silnici, tak i na Zeleznici dokazaly investice od roku 1990 na mnohych mis-
tech zapUlsobit. Presto existuje ve vSech druzich dopravy i naddle velka potfeba
investic. Lepsi dopravni spojeni mezi Saskem, Polskem a Ceskem jsou nejen z&k-
ladem hospodarského ristu, ale zejména nosnymi pilifi pro socidlni vymeénu a kul-
turni vztahy v pfihrani¢nich regionech.

Na silnici pljde do budoucna zejména o to, aby bylo mozné pojmout ocekadvany
rlst nakladni dopravy. Prognézy vychazeji z toho, Ze do roku 2030 vzroste nak-
ladni doprava do/z Polska o 27 procent, do/z Ceské republiky o 56 procent. Navic
odklon od uhli, o kterém bylo rozhodnuto, postavi Luzici pfed velké ekonomické
vyzvy, a bude tedy vyZadovat také rozsahlé investice do dopravni infrastruktury.
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Ve vychodnim Sasku proto musf jit zejména o to, aby bylo v blizké dobé realizova-
no rozsifeni dalnice A4 na dalnici Sestiproudou. Stejné tak je nutné urychlit elek-
trifikaci trasy Drazdany—Zhofelec, na kterou region ¢eka jiz od roku 2003. Toto je
predpokladem pro moznou nabidku zeleznicni dalkové dopravy do Wroctawi nebo
do Krakova. Také elektrifikace dal$ich hraninich pfechod( do Polska a Ceska ma
velky vyznam pro vétsi flexibilitu na zeleznic¢ni siti.

V osobni dopravé je nejvétsim potencidlem pro budoucnost rozsifeni a nova
vystavba zeleznicni trasy z Drazdan do Prahy. Poté, co bylo jiz v Unoru 2009
podepsdno mezi vlddou Svobodného statu Sasko a vlddou Ceské republiky
prohlaseni o zaméru vystavby vykonné vysokorychlostni trati, bézi predbézné
planovani trasy na nejvyssi obratky. Experti v§ak vychazeji z toho, Ze trat bude
dokoncena nejdfive koncem 30. let tohoto stoleti. Jizdni doba mezi Drazdany
a Prahou by se méla zkratit z témé&r dvou a pul hodin na pouhou hodinu. Spol-
kové vlada ma momentélné v umyslu spoleéné s Rakouskem a Ceskou republi-
kou uzavfit prohlaseni o zdméru rozsifeni dalsich Usek( trati na koridoru Berlin—
Praha-Viden. Jak Praha, tak i Viden by se tak mohly Svobodnému statu Sasko
znacéné priblizit.
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Dopravni infrastruktura a
dopravni sit v pohrani¢ni oblasti
Polska sousedici s Nemeckem
a Ceskou republikou

Diagnéza a vyzvy

Krzysztof Feret

Cilem tohoto textu je identifikovat hlavni vyzvy v oblastimodernizace a rozsifovani
dopravni infrastruktury na uzemi dvou polskych vojvodstvi: LubuSského a Dol-
noslezského (viz mapa 1). Tato vojvodstvi se nachazeji nejblize trojuhelniku
,Némecko — Ceska republika — Polsko" a v nejvy$si mife predstavuji polsky
potencidl pfimych pfeshrani¢nich vztahd. Budouci projekty tykajici se dopravni
infrastruktury by mély posilit komunika¢ni dostupnost mist s nejvétSim poten-
cialem rozvoje a odstranit z dopravniho hlediska vyloucené oblasti. Tyka se to
v8ech druh dopravy provozovanych a vyuZzitelnych na tomto Uzemi. PFi pfipravé
této studie autor vyuZil svych znalosti a (dajd, které jsou k dispozici v celostatnich
a regionalnich sdélovacich prostfedcich uverejnujicich oficidlni statistiky.

Vybrané znaky pohranicni oblasti

Dopravni systém oblasti je obvykle utvaren tfemi hlavnimi faktory: sidelni struktu-
rou, umisténim podnikd vytvarejicich hruby domaci produkt (HDP) a prostorovym
usporadanim cestovniho ruchu.

V Lubusském vojvodstvi (na mapé oznacené Cislem ,1") Zilo v poloviné roku 2019
vice nez 1 milion lidi (1 013 031). To predstavovalo 2,6 % populace Polska. Pocet
obyvatel v disledku migrace obyvatelstva a nizkého pfirozeného pfirtistku neu-
stdle klesa. Vice nez 60 % lidi zije v jizni ¢asti LubuSského vojvodstvi, predevsim
v Zelenohorském subregionu (zde byla také nejvyssi hustota zalidnéni). Zbytek
pfipada na severni ¢ast, kolem mésta Gorzéw Wielkopolski.
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Hruby domaci produkt (HDP) Lubusského vojvodstvi ¢inil na obyvatele 82,3 %
celostatniho priméru a byl vytvoren firmami, z nichz 60 % mélo sidlo v jiznim
subregionu - kolem mésta Zelend Hora [Zielona Géra) a v okresech podél jizni
hranice vojvodstvi. Zbyvajicich 40 % podnikd pUsobilo v Gorzowském subregionu
(severni ¢ast). Jejich nejvétsi koncentrace je v samotném mésté Gorzow Wielko-

polski a v okrese Gorzow.

Lubu$skeé vojvodstvi se vyznacuje zvlastnim prirodnim bohatstvim, véetné mnoha
les(l, jezer a bohaté fauny a fléry. Zivotni prostfedi vojvodstvi proslo transformacf

jen v malé mife a je malo znecisténé. Témer 40 % plochy

vojvodstvi tvori zako-

nem chranéné oblasti a vice nez 25 % je chranéno v ramci soustavy Natura 2000.

Mapa 1 | Oblast Polska s uvedenim zkoumanych vojvodstvi
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Z hlediska rozvoje turistické infrastruktury je LubuSské vojvodstvi nejednotné
a silné prostorové koncentrované. Nejvice (vice nez 60 %) turistickych ubytovacich
zafizeni plsobi v severni a centralni ¢asti vojvodstvi.

Dolnoslezské vojvodstvi — oznacené na mapé Cislem ,2" — obyva témer 3 miliony
osob, coz predstavuje 7,6 % polského obyvatelstva a 5. misto v zemi z hlediska
poctu obyvatel. Obyvatelstvo se soustieduje kolem Wroctawi (okresy: Olesnica,
Trzebnica, Sredz a Wroctaw) a mést Legnica a Gtogéw (okresy: Gtogdw, Legni-
ca a Lubin), jakoZ i v obcich v pfiméstskych oblastech mést Bolestawiec a Je-
lenia Gora. To naznaCuje pokracujici intenzivni proces suburbanizace kolem
nejvyznamnejsich méstskych center v regionu. Problém depopulace se vyskytuje
v jizni ¢asti Dolniho Slezska (horské a podhorskeé oblasti) a v ¢asti oblasti, kterd se
nachdzi na severu regionu (okresy: Gérowo a Milice).

Hruby domaci produkt (HDP) Dolnoslezského vojvodstvi na obyvatele ¢inil 110,5 %
celostatniho primeéru (coz radilo region na druhé misto mezi polskymi vojvod-
stvimi) a 76 % evropského prameéru. Nejvy$si HDP na obyvatele mély subregiony:
mésto Wroctaw, legnicko-gtogowsky a dale wroctawsky. Nejnizsi HDP na jednoho
obyvatele zaznamenaly subregiony: Watbrzych a Jelenia Gora.

V Dolnim Slezsku se nejvétsi cestovni ruch v roce 2018 soustredil ve Wroctawi
a v horskych okresech (Sudety). V letech 2016-2018 se pocet osob, které navstivi-
ly Dolni Slezsko, zvysil ttméF 0 20 %. Nejvétsinardst poctu turistl byl zaznamenan
v pohrani¢nich okresech (zejména v okrese Zgorzelec) a v okresech nachazejicich
se v centralni ¢asti regionu.

Syntetické srovnani obou vojvodstvi s ohledem na faktory uréujici dopravni sys-
tém vede k ndsledujicim zavérdm:

a) Obé vojvodstvi maji nerovnomeérnou sidelni strukturu s tendenci k jejimu
zahustovani v nejvétsich méstech a kolem nich.

b) Umisténi podnikd se zhruba shoduje se sidelni strukturou a spolu s ni
vytvari silné spadoveé oblasti.

c) Turisticky ruch predstavuje samostatnou spadovou oblast a spise se
neshoduje se sidelni strukturou a umisténim ekonomickych subjektd.
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Obé vojvodstvi se vyrazné lisi, pokud jde o potencial a jeho vyuziti. Dolnoslezské
vojvodstvi je z Uzemniho hlediska vyrazné vétsi, vytvari vyssi hruby domaci pro-
dukt na obyvatele (pfevysuje i polsky priimeér) a je Iépe rozvinuté z turistického
hlediska.

Silniéni sit

Za poslednich deset let se silniéni sit v Lubusském vojvodstvi rozsifila o zhru-
ba 10 %. Pribylo 12 % hlavnich taht (véetné délnic a rychlostnich silnic), zatim-
co mistnich komunikaci je zhruba o 31 % vice nez pred 10 lety, kdy nebyly témér
vlbec stavény vojvodské a okresni silnice. Pocet registrovanych automobill se
vSak zvysil 0 40 % a objem prepravovaného nakladu v mezinarodni dopravé az
0 80 %. Vojvodstvim prochazi usek dalnice A2 z vychodu na zdpad a usek rych-
lostni silnice S3 ze severu na jih. Z hlavnich dalni¢nich a silni¢nich tahd bylo v roce
2019 56 % v dobrém stavu, ale az 26 % ve Spatném stavu, tzn. ve stavu vyzadu-
jicim neprodlené opravu. V nejhorsim stavu je silnice &. 27 spojujici okres Zary
s hlavnim méstem vojvodstvi — Zelenou Horou. Komunika¢ni dostupnost jednot-
livych lokalit se znacné lisi. Primeérnd rychlost pro prekonani vzdalenosti mezi
dvéma nejvétsimi mésty ¢ini 104 km/h, zatimco k odlehlym okresnim méstim Ize
dojet prdmérnou rychlosti 58 az 78 km/h.

V Dolnoslezském vojvodstvi za poslednich 10 let pfibylo také zhruba 10 % silnic.
Délka hlavnich tahd (v¢etné délnic a rychlostnich silnic) se mirné zvysila (cca
0 2 %), zatimco mistnich komunikaci pribylo 35 %. Pocet registrovanych vozidel
a hmotnost prepravovaného nakladu v mezinarodni dopravé rostly podobnym
tempem jako v Lubu$ském vojvodstvi. V soucasné dobé prochazi vojvodstvim
usek dalnice A4 z vychodu na zapad a Useky rychlostnich silnic S3, S5 a S8 ze se-
veru na jih. Z hlavnich dalni¢nich a silniénich tahd bylo v roce 2019 55 % v dobrém
stavu a 19 % ve Spatném stavu, tzn. ve stavu vyzadujicim neprodlené opravu. Jizni
¢ast vojvodstvi je mnohem méné pokryta siti hlavnich dalni¢nich a silni¢nich tahu.
Useky téchto silnic jsou teprve pldnovany nebo jsou ve fazi piipravy. Ze vzdalené-
ho Ktodzka do Wroctawi tak mizZete jet maximalné prdmeérnou rychlosti 65 km/h.

Je tfeba zddlraznit, Ze dalnice a rychlostni silnice pfinaseji velkou pfidanou hod-
notu predevsim mezi velkymi centry (metropolemi, vojvodskymi mésty) a zlepSuji
bezpecnost tranzitni dopravy. Nejsou v§ak pfimou zarukou mistniho rozvoje. Vel-
ké investice do infrastruktury nemaji vliv na finanéni situaci obci, na jejichz uze-
mi jsou umistovany, na osidleni v jejich oblasti ani na stav mistnich firem. Slabé
pritahuji také nové investice (zde rozhoduje predevsim vzdalenost do velkého
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meésta). Neexistuje také zadny vyznamny dopad rychlostnich silnic na bezpe&nost
na mistnich komunikacich nebo ve méstech (s vyjimkou Usek tvoficich méstské
okruhy). Koncepce dalnic a rychlostnich silnic by proto méla zahrnovat takeé jiné
silnice v oblasti, kde jsou realizovény investice (pfedevsim ty, které pfivadéji do-
pravu k dopravnim uzllm). Je nutna vétsi soudrznost investi¢nich program( na
riznych Urovnich, aby dtsledkem dobré silni¢ni dostupnosti tfeba jen jednoho vel-
kého mésta bylo soucasné pripojeni k dobfe propojené mistni siti.

Provozované traté a zeleznicni spoje

V Lubusském vojvodstvi bylo v roce 2018 v provozu 912 km zelezni¢nich trati,
z nichz bylo 45 % dvou- a vicekolejnych. Od roku 2010 se celkova délka provozo-
vanych Zelezni¢nich trati snizila o 6 %, coz se tykalo pfedevsim jednokolejnych
trati. Soucasna hustota zeleznicni sité v oblasti Dolnoslezského vojvodstvi Cini
6,5 km na 100 km? plochy. Vétsina obyvatel vojvodstvi uvadi Zeleznici jako prefero-
vany prostfedek hromadné dopravy. Soucasnd nabidka provozovatell Zeleznic je
v&ak ¢asto dlvodem vzdani se tohoto druhu dopravy, a to kvili chybéjicim spojim
nebo jejich malému poctu, jizdnimu Fadu, ktery neni pfizplisoben potfebam,
dlouhé dobé jizdy a chybéjicimu propojeni v uzlovych stanicich.

Viadukt pres Nisu v saském Zhorelci, pohled smérem do Polska

Zdroj: Horst Bingemer / Shutterstock.com
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V Dolnoslezském vojvodstvi bylo v roce 2018 vyuzivano 1 695 km Zelezni¢nich
trati, z nichz vice nez polovina byla jednokolejnych. Od roku 2010 se celkova délka
provozovanych zeleznicnich trati snizila o 4 %, coz se tykalo predevsim jednoko-
lejnych trati. Sou¢asna hustota Zelezni¢ni sité v oblasti Dolnoslezského vojvodstvi
¢ini 8,5 km na 100 km? plochy. VétSina trati byla postavena pred vice nez 100
lety a pozdéji modernizovdna (véetné elektrifikace). V roce 2019 se pocet cestuji-
cich pfepravovanych po zeleznici zvysil ve srovnani s pfedchozim rokem o 21,7 %.
Byla rozsifena prepravni nabidka vojvodskych Zelezni¢nich spojd osobni dopravy.
Provozovany byly pfeshranicni spoje do Libereckého a Kralovéhradeckého kraje
v Ceské republice a také do Gorlitzu a Drézdan v Némecku. Zkvalitfiovaly se také
spoje Wroclawské aglomeracéni Zeleznice (WKA).

Letisté a letecky provoz

Na Uzemi uvedenych dvou pohrani¢nich vojvodstvi plsobi dvé letisté obsluhuijici
pravidelné spoje. Letisté Zielona Gora - Babimost odbavilo v roce 2019 vice nez
33 tisic cestujicich béhem 868 letovych operaci. Letisté Zielona Gora obsluhuje
vyhradné spoje do Varsavy, a to dvakrat za den.

V podstatné vétsim meéfitku funguje letisté Wroctaw-Strachowice. V roce 2019
odbavilo cca 3,5 milionu cestujicich béhem vice nez 27 tisic letovych operaci.
Jednd se o ¢tvrty nejlepsi vysledek v Polsku. Sit spojl sestdva z nékolika desitek
evropskych destinaci, které jsou obsluhovany pravidelnymi a nizkonakladovymi
leteckymi spole¢nostmi, a charterovych evropskych a africkych destinaci.

Vnitrozemska vodni doprava

Vnitrozemska vodni doprava ma v Polsku okrajovy vyznam a pfepravuje pouze
cca 0,3 % objemu nakladu celé pozemni dopravy. Samospravy obou vojvodstvi
planuji podpofit modernizaci Oderské vodni cesty [Odrzarska Droga Wodna] E30
(Odra) a Mezinarodni vodni cesty E70 (Warta, Notec), a to v oblasti vystavby fiéni
infrastruktury, vodnich pfistavl a pfistavist a déle také vytvareni logistickych
center, které budou spojovat razné dopravni prostfedky (uzly integrovaného do-
pravniho systému).
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Zavery

Prezentovany popis stavu dopravni infrastruktury dvou polskych vojvodstvi, které
hraniéi s Némeckem a Ceskou republikou, dovoluje vyvodit nésledujici zavéry:

1. Stale existuje prostor pro zlepseni dopravni dostupnosti, zejména pak v okra-
jovych oblastech, a to pfedevsim rozsifenim sité okresnich a vojvodskych sil-
nic, které vedou k napojenim na dalnice a rychlostni silnice.

2. Je nezbytné posilit potencial Zelezni¢ni dopravy, a to jak metropolitnich zelez-
nic, tak i téch, které obsluhuji dopravu do turistickych oblasti. Je proto ne-
zbytné dlsledné investovat do revitalizace Zelezni¢nich trati, nakupu a uvadéni
do provozu takzvanych ,kolejovych autobusd” s nizkou emisni zatéZi Zivotniho
prostredi.

3. Letisté Zielona Goéra - Babimost je trvale neschopné dosahnout rentability.
Jeho budoucnost bude zaviset na moznosti ziskat mnohem vysSi prijmy
z jinych zdrojl nez z letecké dopravy v soucasné dobé. V opaéném pripadé za
nékolik let prestane fungovat.

4. Vnitrozemska vodni doprava, navzdory plandm samosprav obou vojvodstvi,
stale nebude hrat v dopravé zasadni vyznam. Mozny vyvoj tohoto druhu do-
pravy musi byt vysledkem politiky polské vlady a zavisi pfimo na komplexnim
zlepSeni splavnosti polskych fek v celé jejich délce.

Podle nazoru autora predstavuji uvedené zaveéry hlavni sméry rozvoje a financo-
vani dopravni sité polské &asti trojuhelniku ,Némecko - Ceska republika - Polsko".
To by mélo zase vést ke zlepSeni dopravni dostupnosti této oblasti a kvality zivota
jejich obyvatel.
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7 UZitecné odkazy
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Trojmezi Cesko-Némecko-Polsko
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