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WSTEP 5

Wstep

Zjednoczona Europa musi rozwijac¢ sie oddolnie. Dotyczy to w szczegdlnosci
licznych regiondw przygranicznych w Unii Europejskiej. Na tym poziomie mozna
naprawde doswiadczy¢ Europy, a jej zalety sg namacalne. Nie tylko zniesienie
ograniczen zwigzanych z granicami sprawia, ze regiony przygraniczne staja
sie prawdziwym modelem procesu zjednoczenia, lecz takze niekonczaca sie
réznorodnos¢ aktywnej wspotpracy ponad granicami. Europa rozwija sie bo-
wiem w regionach przygranicznych nie tylko dzieki zaangazowaniu obywateli.

Dla liberatow zakotwiczenie Europy w regionach jest kluczowg dla przysztosci
kwestig. Bez niej bowiem Europa nie bedzie mie¢ przysztosci. W zwigzku z tym
biura Fundacji im. Friedricha Naumanna w Pradze i Lipsku, wspdlnie z saksoriska
Fundacjg im. Wilhelma Kiilza, ujety w swoim programie przysztos¢ regionu przy-
granicznego Niemcy—Polska—Czechy. Wspdlnie z polskim partnerem Nowoczes-
naiczeskim Institute for Politics and Society (Instytut ds. Politykii Spoteczenstwa)
oraz ekspertami z dziedziny polityki, gospodarki i nauki, bedziemy w ramach
wydarzen i publikacji omawia¢ zagadnienia zwigzane z perspektywami tego
fascynujgcego regionu.

Dokument, ktory trzymajg Panstwo w rekach, jest jedng z trzech takich publikacji.
Zostaty one poswiecone tematyce polityki transportowej, energetyki i turystyki.

We wszystkich trzech obszarach polityki w rejonie trojstyku panstw Saksonia—
Polska—Czechy juz teraz widac¢ wiele przyktadéw udanej wspotpracy. Jest to jed-
nak czesciowo nadal jeden zregiondw o stabej strukturze, ktéry w znacznym stop-
niu moze skorzystac¢ na jeszcze bardziej pogtebionej wspdtpracy transgranicz-
nej. Konieczne jest rozwijanie potencjatu regionu. Chcemy w tym uczestniczyc.

Detmar Doering, Kierownik praskiego biura
Fundacji im. Friedricha Naumanna

Ulrike Harzer, Dyrektorka
Fundacji im. Wilhelma Kilza w Dreznie

Markus Miiller, Lokalny kierownik biura
Fundacji im. Friedricha Naumanna w Lipsku
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Infrastruktura i transport
w tréjkacie przygranicznym
Czechy - Niemcy - Polska

Ladislav Bobr

,Trojstyki” czesto uwazane sg za miejsca 0 szczegdlnym znaczeniu, mimo ze
w przestrzeni europejskiej istnieje ich stosunkowo wiele. Zwykle mamy tu do
czynienia z przenikaniem sie trzech réznych kultur, celow politycznych, a takze
prob wspoétpracy miedzynarodowej. Trojstyk panstw w przypadku Czech, Polski
i Niemiec niczym sie od nich nie rézni. To miejsce powstato juz w 1945 roku w wy-
niku postanowien Konferencji Poczdamskiej, jednak bez ograniczen obszar ten
jest ogolnodostepny dopiero od momentu upadku Zelaznej Kurtyny i zwigzanego

Widok z gory na ulice w Gérach Izerskich /Czechy/, nalezacych do zachodniej
czesci Sudetow na granicy miedzy Czechami i Polska

Zrédto: mareksaroch.cz / Shutterstock.com
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ztym otwarcia granic miedzy paristwami. Tworzenie nowego rozdziatu tego rejonu
nabrato rozpedu z chwilg wejscia Czech i Polski do Unii Europejskiej. W praktyce
zniesione zostaty wszystkie pozostate bariery zwigzane z przekraczaniem grani-
cy panstwa. Oprécz tego rejon moze korzystac rowniez z dgzen Unii Europejskiej
do budowania Scistej wspdtpracy miedzynarodowej w rejonach przygranicznych
(Euroregion Silesia 2020). W szczegolnosci skutkuje to udziatem poszczegolnych
sgsiadujgcych ze sobg panstw w réznych programach europejskich, jak np.: Phare
CBC, Cel 3 lub Cel 2 oraz powstaniem Euroregionu Neisse-Nisa-Nysa (20203;
patrzrys. 1).

Rys. 1| Obszar Euroregionu
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Zrodto: CSU 2018

Po czeskiej stronie znajduje sie stosukowo gesta i zwiezta zabudowa. Hampl
i Marada (2015) za gtéwne centra kraju libereckiego uwazajg miasta Liberec,
Ceska Lipa i Jablonec nad Nysa. Znajdujg sie one przy gtéwnych szlakach komu-
nikacyjnych, za$ pozostate miejscowosci stanowig tereny wiejskie wokot duzych
miast. Potgczenie tego rejonu z resztg euroregionu uzaleznione jest od pokona-
nia przygranicznych terenow gorskich. Za problematyczne z punktu widzenia
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transportu mozna uwazac: Grzbiet Jesztedzko-Kozakowski, Pogdrze tuzyckie,
Gory tuzyckie i Izerskie oraz Karkonosze. Bariere stanowi rowniez rzeka Nysa,
gdzie od czasow zakonczenia Il wojny swiatowej nadal brakuje wielu mostow.
Na terenie euroregionu znajduje sie tez kilka chronionych obszarow przyrody
oraz dwa parki narodowe. Z jednej strony moze to by¢ uwazane za pozyteczne z
punktu widzenia jakosci przyrody i potencjatu turystyczno-rekreacyjnego (Bina
2010), z drugiej jednak strony chodzi o czynnik limitujgcy z punktu widzenia
budowy czy rozbudowy nowej lub istniejgcej infrastruktury transportowej.

Za gtéwne korytarze transportowe mozna uwazac drogi 1/10, 1/13, /14 oraz
1/35. Obecnie wiekszos$¢ znajdujgcego sie na terenie kraju libereckiego odcinka
drogi 1/35 przeklasyfikowano na droge szybkiego ruchu. Na pétnoc od miasta
Liberec prowadzi droga 1/35 w kierunku miasta Hradek nad Nisou, gdzie nieda-
leko miejscowosci Zytawa (Zittau) tgczy sie ona z niemieckg (droga nr B178)
i polska siecig drogowa. Drogi /10 oraz /14 sg istotne dla potgczenia z Jelenig
Gorg. Dla transportu miedzynarodowego kluczowe sg przejscia graniczne
Harrachov, Habartice i Hradek nad Nisou. Pozostate przejscia graniczne zwykle
nie posiadajg wystarczajgcej przepustowosci dla wszystkich rodzajéw pojaz-
dow. Poprawa takiej sytuacji moze skutkowac¢ zwiekszeniem bezpieczenstwa
(szersza jezdnia), a takze poszerzeniem mozliwosci zaopatrzenia czy transportu
pracownikow i turystow.

Z punktu widzenia transportu kolejowego istotny jest korytarz miedzynarodowy
linii Liberec — Hradek nad Nisou — Zytawa (Zittau) — Drezno, Liberec — Harrachov —
Szklarska Poreba — Jelenia Géra — Wroctaw. Potencjat rozwojowy majg linie
do Zgorzelca czy Drezna, jak rowniez przez Chociebuz (Cottbus) do Berlina.
Koncepcja szybkich linii kolejowych (RS1-5) nie przewiduje ich przebiegu przez
Liberec. Caty region trojstyku zostat wtgczony w projekt Trans-Borders w celu
zwrdcenia uwagi na mozliwosci potgczenia trojstyku z okolicznymi obszarami
europejskimi i czeskimi. Bardzo korzystne dla regionu moze by¢ tez utworzenie
odgatezienia transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T w korytarzu North Sea —
Baltic w todzi, przez Wroctaw do Drezna, gdzie mogtoby dojs¢ do potaczenia
z szybka czeska linig kolejowa RS4 (Praga — Drezno). Potencjat tej linii pozwala na
obstugiwanie catego pogranicza w tym rejonie.
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W ramach euroregionu Neisse-Nisa-Nysa w kraju usteckim, wedtug Ham-
pla i Marady (2015), za istotne centra uwazane sg miasta Rumburk i Varns-
dorf. Dla tej czesci regionu specyficzny jest wysoki poziom potaczen miedzy
miejscowosciami uwarunkowany gestoscig zabudowy i relatywnie bliskg, dobrg
jakosciowo niemiecka siecig drog. Potgczenie komunikacyjne z resztg euro-
regionu zapewnia jedna droga pierwszej kategorii (1/9), drogi drugiej kategorii
263-267 i jednotorowa nieelektryfikowana linia kolejowa. Poza gtéwnymi szla-
kami najwiekszy problem sieci drogowej tego regionu polega na niskiej jakosci
drég oraz ich szerokosci (Velky Senov 2020). Taki stan rzeczy moze poprawié
budowa dobrej jakosciowo drogi szybkiego ruchu miedzy miejscowosciami Dolni
Poustevna i Rumburk. Pod rozwage nalezy takze wzig¢ mozliwos¢ stworzenia
miejsc parkowych ze wzgledu na atrakcyjnos¢ turystyczng regionu.

Wedtug danych z kraju libereckiego (2020) gtéwne problemy w transpor-
cie drogowym na terenie czeskiej czesci euroregionu sg zwigzane z matg
przepustowoscig drég oraz ich niskim poziomem technicznym. Problemy
naktadajg sie na siebie szczegdlnie na gtownych szlakach w poblizu wiekszych
miast czy miejsc o duzej koncentracji dziatalnosci gospodarczej. Brakuje tu drég
szybkiego ruchu tgczgcych duze miasta w ramach euroregionu. Zdaniem kra-
ju libereckiego (2020) problem stanowi rowniez kwestia miejsc parkingowych
i postojowych szczegdlnie przy terminalach komunikacyjnych oraz w strefach
zamieszkania lub w miejscach atrakgji turystycznych.

Istotnym wyzwaniem dla czeskiej czesci euroregionu jest stan techniczno-bu-
dowlany toréw kolejowych oraz zwigzane z tym problemy (kraj liberecki 2020)
wynikajgce z historycznego projektowania obecnych linii kolejowych. Poprawe
miedzynarodowego ruchu kolejowego moze zapewnic¢ remont i modernizacja pol-
skiej czesci tranzytu uprzywilejowanego Liberec — Zytawa (Zittau) — Varnsdorf
(Warnsdorf). Dzieki przewoznikowi Trilex Liberec ma obecnie lepsze potgczenie
z Dreznem niz z Pragg. Spotka zapewnia potaczenia dla regionu trojstyku od
2010 roku. Wszelkim dtugoterminowym przedsiewzieciom po czeskiej stronie
nie sprzyjajg przeciggajgce sie procesy administracyjne oraz ktopoty z naby-
waniem dziatek budowlanych (CT 24 20204, b). Istnieje koncepcja wspdtpracy
miedzynarodowej w zakresie transportu dla tego euroregionu, w ktorej okreslono
gtéwne cele i propozycje $rodkdéw majgcych pomdc w ich realizacji (patrz
tabelanr 1).
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Tab. 1| Cele specyficzne branzy priorytetowej - transport

Transport drogowy

Transport kolejowy
i transport publiczny

Kontynuacja wspélnego planowania
rozwoju sieci drogowej i koordynacji
inwestycji

Stworzenie atrakcyjnej wspdlnej
oferty transportu dla mieszkancéw
i turystow

Poprawa stanu i utrzymanie drég na
terenie pogranicza

Poprawienie jakosci istniejgcych
potaczen transgranicznych oraz
zainicjowanie nowych potgczen

Zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Zwiegkszanie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego poprzez modernizacje

infrastruktury i stosowanie nowo-
czesnych pojazdéw szynowych

Poprawa warunkéw ramowych dot.
wprowadzania pojazdéw do ruchu i
wydawania zaswiadczen technicz-
nych do ich eksploataciji

Zrédto: Euroregion Neisse-Nisa-Nysa 2020b

Jako efekty wspotpracy transgranicznej mozna wymienic¢ na przyktad dziatalnosc
spotki Trilex czy stworzenie biletu euroregionalnego, ktéry pozwala na korzystanie
ze zintegrowanych systemow w ramach catej polskiej czesci euroregionu, w Cze-
chach (IDOL i worek szluknowski) oraz niemieckiego systemu komunikacji ZVON.
Dobra jakosciowo i rozbudowana sie¢ drog przynosi korzysci nie tylko dla trans-
portu towarowego czy pasazerskiego, ale, jak pokazuje istniejgca wspotpraca
transgraniczna, takze dla stuzb zintegrowanego systemu ratunkowego i dla och-
rony zdrowia 0séb w ramach catego euroregionu.
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Potgczenie Czech z resztg euroregionu uwazane jest generalnie za wystarczajace,
jednak wiele uwagi i wysitku wymaga troska o podnoszenie jego jakosci
ibezpieczenstwa. Pozycja euroregionu miedzy dwoma korytarzami TEN-T (Orient/
East — Med i Baltic Adriatic) jest okazjg do ich potgczenia, na przyktad poprzez
wykorzystanie do tego autostrady A4 z Wroctawia do Drezna oraz rownolegte do
niej linie kolejowe. W takim przypadku okoliczne miasta, w tym miasto Liberec,
powinny dazy¢ do zbudowania kolei duzych predkosci i drég szybkiego ruchu
w celu potgczenia ich z powstajgcym korytarzem. W idealnym przypadku szybkimi
liniami potgczone bedg miasta Liberec, Zytawa (Zittau) i Zgorzelec. Oprécz Nie-
miec potencjat do stworzenia takiego potgczenia ma réwniez Polska ze wzgledu
na matg gestos$¢ zabudowy oraz wystepujgce tutaj tereny gornicze (w przypadku
ich rewitalizacji). Skorzysta¢ mozna tez z opcji budowy mostéw na rzece Nysie na
odcinku miedzy miastem Zytawa (Zittau) i Zgorzelcem.

Przydatna bedzie w szczegdlnosci rozbudowa istniejgcej po stronie czeskiegj
i polskiej infrastruktury komunikacyjnej poprzez budowe nowych tras czy prze-
noszenie drog istniejgcych. W przypadku gdy przeniesienie istniejgcych tras
nie bedzie mozliwe nalezy rozpatrzy¢ opcje zwiekszenia przepustowosci drog
istniejgcych. W ramach powyzszego oferowana jest takze mozliwos$¢ wzmocnie-
nia miedzymiejskiej wspotpracy transportowej przygranicznych miast. Mozna
wykorzysta¢ dobrg jakosciowo niemieckg sie¢ tras komunikacyjnych i takie
potgczenia realizowac za jej pomoca. Rezultatem powinno by¢ przyspieszenie
oraz zwiekszenie przepustowosci i bezpieczenstwa ruchu. Strona czeska moze
tez pomagac przy zwalczaniu przeszkod administracyjnych i legislacyjnych
w ramach poszczegolnych panstw i opracowywac analizy potrzeb w ramach
catego euroregionu. Taka pomoc moze by¢ uzyteczna szczegdlnie w przypad-
kach planowania budowy czy rozbudowy sieci komunikacyjnych na obszarach
chronionych, ktorych po czeskiej stronie znajduje sie bardzo wiele.
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Trzy kraje,
jeden obszar transportu

Dopiero od czasu rozszerzenia UE na wschod mozna
zaobserwowac spojniejszy rozwoj tréjstyku panstw

Torsten Herbst

1. Swobodny przeptyw oséb i mobilnos¢ tacza regiony

Wolny Kraj Saksonia znalazt sie najpdzniej w centralnym punkcie komunikacyj-
nym Europy po rozszerzeniu w 2004 roku Unii Europejskiej na wschod. Swobodny
przeptyw towardw i osob jest niemozliwy bez mobilnosci i nowoczesnej infras-
truktury transportowej. Mobilnos¢ transgraniczna nie jest jednak czyms oczywis-
tym. Pokazato to daleko idgce zamkniecie granic przez Polske i Czechy wiosng
2020 roku w zwigzku z pandemig koronawirusa. Na autostradach przed grani-

Ekspres Inter-City kolei Deutsche Bahn na dworcu giléwnym w Dreznie /Saksonia/

Zrodto: Nick Kee Son / Shutterstock.com
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cami ustawiaty sie dtugie sznury ciezaréwek. Tysigcom osob dojezdzajgcych
do pracy uniemozliwiono dotarcie do miejsca zatrudnienia, a wiele firm po obyd-
wu stronach granicy musiato zrezygnowac¢ z czesci pracownikéw. Wielu z nich
zostato zmuszonych do dokonania wyboru miedzy pracg a rodzing, pieniedzmi
i bezpieczeristwem czy tez miedzy pracg a domem. To kolejny dowdd na kluczowa
role, jakg odgrywa swobodny przeptyw oséb i mobilnos¢ w regionie europejskim.

2. Bliskie powigzania historyczne

Gdy spojrzymy wstecz na historie, dostrzezemy, ze stosunki na pograniczu Sak-
sonii, Polski i Czech byty zawsze bliskie i o nie dbano. Przez prawie 1000 lat kro-
lestwa Saksonii i Czech oraz cze$é ksiestw $laskich wchodzity w sktad Swietego
Cesarstwa Rzymskiego Narodu Niemieckiego. Po likwidacji Cesarstwa krolest-
wo Saksonii, Slgsk jako czesé Prus i Czechy jako cze$é Cesarstwa Austriackiego
byty czescig Zwigzku Niemieckiego. Po wojnie prusko-austriackiej w 1866 roku
i utworzeniu w jej wyniku Cesarstwa Niemieckiego w 1871 roku obszar tréjsty-
ku panstw stat sie strefg przygraniczng miedzy Niemcami i Austro-Wegrami. Po
rozpadzie imperium Niemiec i Austrii w czasie | wojny Swiatowej oraz w wyniku
upadku monarchii Hohenzollernéw i Habsburgéw po raz pierwszy wytyczono
granice miedzy Niemcami a powstatg w 1918 roku Republikg Czechostowacka.
Po przejeciu wtadzy przez Hitlera region graniczny miedzy Saksonig, Czechami
i Slagskiem szybko stat sie centralnym punktem $wiatowej historii. W wyniku
uktadu monachijskiego z 1938 roku Czechostowacje zmuszono do odstgpienia
czeskiej i morawskiej czesci Sudetow na rzecz Rzeszy Niemieckiej. Pdzniejszy
terror w okresie wojennym obrécit w gruzy catg Europe Srodkowa.

Po zakonczeniu Il wojny swiatowej szanse na szybkie ozywienie gospodarki
w strefie przygranicznej miedzy Saksonig, Polskg i Czechostowacjg byty bar-
dzo nikte. Miliony ludzi uciekty lub zostaty wysiedlone. Osiadanie nowych grup
ludnosci oraz socjalistyczny system gospodarczy i rygorystyczny sowiecki rezim
okupacyjny w duzej mierze uniemozliwity wspotprace transgraniczng. Dodatkowo
na skutek sowieckiej polityki reparacyjnej ucierpiata w szczegoélnosci infrastruk-
tura transportowa w Niemieckiej Republice Demokratycznej, poniewaz, oprécz
instalacji przemystowych i maszyn, zdemontowano i przetransportowano do ZSRR
rowniez okoto 11 800 kilometréw torow kolejowych. Szacuje sie, ze wartosc
mienia zdemontowanego w sowieckiej strefie okupacyjnej wyniosta 2,6 miliarda
dolaréw amerykanskich, podczas gdy w trzech strefach zachodnich zdemon-
towano instalacje o wartosci zaledwie 0,6 miliarda dolarow amerykanskich.
W trakcie kolejnych 40 lat NRD nie zdotata zniwelowac¢ wynikajgcych z tego dziur
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w sieci transportowej. Z jednej strony w rzeczywiscie panujgcym socjalizmie nie
byto srodkéw finansowych ani materiatow budowlanych. Z drugiej jednak strony
wzgledy polityczne Socjalistycznej Partii Jednosci Niemiec ukierunkowane byty
ku kilku duzym projektom transportowym, takich jak kolej berlinska czy linia kole-
jowa Berlin-Rostock.

W lipcu 1950 roku, tuz po wytyczeniu granicy, NRD podpisata uktad zgorzelecki,
przyjmujgc tym samym linie Odra-Nysa jako ,ostateczng granice panstwowa
miedzy Niemcami i Polskg". W wyniku wytyczenia granic miedzy NRD a Polskg
podzielono okoto 50 gmin wiejskich i siedem miast, z ktérych trzy zostaty zmie-
nione w dwumiasta. Wschodnia czes¢ Gorlitz przeksztatcita sie w Zgorzelec,
a nowe granice jezykowe miaty w nadchodzacych dziesiecioleciach znacznie
oddali¢ od siebie oba kraje. Mimo czesto podkreslanego ,braterstwa” panstw
socjalistycznych do 1989 roku nie doszto do znacznego rozwoju infrastruktury
miedzy okregami NRD Karl-Marx (Chemnitz) i Dreznem, a takze miedzy Polskg
i bwczesng Czechostowacja.

3. Srodki transportu od czasu zjednoczenia

Skutki sowieckiej polityki reparacyjnej i czterech dekad socjalizmu staty sie
wyraznie widoczne pod koniec lat 80. XX wieku, w szczegolnosci w jakosci in-
frastruktury transportowej. Po zjednoczeniu zdewastowane drogi oraz zrujno-
wane tory kolejowe i mosty miaty wptyw nie tylko na transport w obrebie no-
wych krajow, ale takze na potgczenia transgraniczne miedzy Saksonig, Polskg
i Republikg Czechostowacka, pdzniej Czeskg. Wprawdzie w schytkowym okresie
NRD dysponowata najbardziej zageszczong siecig kolejowa w Europie o dtugosci
okoto 14 000 km, jednak ze wzgledu na jej stan skuteczny transport szynowy byt
mozliwy jedynie w bardzo ograniczonym stopniu. Zaledwie okoto jedng trzecia
wszystkich linii stanowity linie wielotorowe, z czego jedynie okoto jedna czwarta
byta zelektryfikowana, dwie trzecie stacji pochodzity z okresu poprzedzajgcego
Il wojne Swiatowa, a blisko potowa wszystkich mostow kolejowych miata ponad
85 lat i grozita zawaleniem.

Po zjednoczeniu Niemiec na granicy saksonsko-polskiej i saksonsko-czeskiegj
powstata dodatkowo ,twarda” granica zewnetrzna Unii Europejskiej, na kto-
rej odbywaty sie intensywne kontrole, utrudniajgce planowanie i wdrazanie
Srodkéw infrastrukturalnych réwniez w transporcie transgranicznym. Wzmozona
wspotpraca transgraniczna rozwijata sie stopniowo. ,Wspdlna deklaracja
o wspotpracy” podpisana 5 grudnia 1992 roku stanowita nowa podstawe do uru-
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chomienia wspotpracy na linii Saksonii i Czech. Celem tej deklaracji byt miedzy
innymi rozwoj funkcjonalnych potgczen drogowych i kolejowych. W zwigzku z tym
zaplanowano w przysztosci budowe jednego przejscia granicznego co 10 km.
W ramach wspdlnej grupy roboczej, ktéra co roku zbiera sie naprzemiennie
w Saksonii i Czechach, omawiane miaty by¢ takze postepy w pracach.

Podstawg wspotpracy miedzy Saksonig a wojewddztwem dolnoslgskim sa
,Wspolne deklaracje wspotpracy” z 17 wrzesnia 1999 roku i 2 maja 2000 roku.
Podobnie jak z czeskimi sgsiadami, rowniez w tym przypadku powotano do zycia
dolnoslgsko-saksonska grupe roboczg, ktéra takze spotykata sie raz do roku, na-
przemiennie po obydwu stronach. Ponadto w latach 90. ubiegtego wieku Polska,
Czechy i kraj zwigzkowy staty sie tzw. ,euroregionami”. Zwtaszcza na poziomie
powiatow powstaty wowczas dalsze pola wspodtpracy transgranicznej. Od tego
czasu w czterech euroregionach — Nysa, t aba, Rudawy i Egrensis — omawiane sg
miedzy innymi sprawy zwigzane z transportem transgranicznym. We wszystkich
tych formatach w latach 90. ubiegtego wieku i dwutysiecznych tego wieku wiele
udato sie nadrobi¢ w zakresie modernizacji infrastruktury transportowe;.

Dzieki rozszerzeniu UE na wschod w maju 2004 roku i przystgpieniu Polski oraz
Czech do strefy Schengen w grudniu 2007 roku region graniczny Saksonii znalazt
sie wreszcie w centrum zjednoczonej Europy. Skutkiem byto nie tylko zniesienie
kontroli granicznych, ale takze zwigzana z przystagpieniem swoboda przemieszcza-
nia sie na rynku pracy, co w efekcie przyczynito sie do znacznego wzrostu ruchu
granicznego. Jednak nawet po zniesieniu kontroli granicznych zatory inwestycyj-
ne w transporcie drogowym i kolejowym wcigz czesto utrudniajg podrézowanie.

3.1 Transport drogowy

Po zjednoczeniu Niemiec w Saksonii, podobnie jak w wiekszosci dawnych panstw
socjalistycznych, doszto do znacznego przesuniecia transportu towaréw z kolejo-
wego na drogowy. Do takiego natezenia ruchu nie byta dostosowana infrastruk-
tura drogowa zwtaszcza na pograniczu Polski i Czech. W 1993 roku na przejsciu
granicznym w Zinnwald na drodze krajowej nr 170 kazdego dnia przeprawiano
srednio 820 samochodow ciezarowych. Ponadto wzdtuz liczacej okoto 450 kilo-
metrow granicy miedzy Czechami i Saksonig znajdowato sie tylko 16 przejs¢ gra-
nicznych dla pojazdow silnikowych. Aby zmniejszy¢ natezenie ciezkiego transpor-
tu ciezarowego, szczegolnie w Rudawach, w latach 1994-2004 miedzy Dreznem
a Lowosicami stosowano dodatkowo tzw. system ,Rollende Landstralle”. Jednak
ta forma przesuniecia transportu na tory kolejowe nie okazata sie przysztosciowa.
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W tym kontekscie szczegdlnie istotny byt rozwoj infrastruktury w kolejnych latach.
Obecnie samochody osobowe moga przekraczac¢ granice przez 42 przejscia gra-
niczne — 33 z Czechami i 9 z Polskg. Dzieki temu transgraniczny transport oso-
bowy ulegt znacznej poprawie. Na kilku przejsciach granicznych dopuszczono
ponadto wiekszy tonaz w transporcie towarow.

Szczegolnie wazna dla poprawy infrastruktury drogowej miedzy Saksonig
a Czechami byta rozbudowa autostrady transgranicznej A17/E55 miedzy Drez-
nem i Praga. Chociaz pierwsze plany tego potaczenia pochodzg jeszcze z lat 30.
ubiegtego wieku, przez nastepne 50 lat nie byty one traktowane priorytetowo.
Nastgpito to dopiero po upadku bloku wschodniego. Do pierwszych zwolenni-
kow potgczenia nalezata w tamtym czasie niemiecka organizacja ,Jungliberale
Aktion Sachsen’ (JuliA), ktéra w potowie lat 90. w kampanii ,Sniadanie w Pradze”
zwrdcita uwage opinii publicznej na korzysci ptynace z tej trasy.

Po jej otwarciu w grudniu 2006 roku znacznej poprawie ulegt zarowno transport
towarowy, jak i ruch turystyczny. W 2017 roku, uzupetniajgc fragment miedzy
gminami Bilinka i Rehlovice, ukoriczono ostatni, 12-kilometrowy fragment po stro-
nie czeskiej. Autostrada A4 w okresie przed pokojowg rewolucjg w Niemczech
konczyta sie w Budziszynie. Rozwdj w kolejnych latach po przetomie umozliwia
obecnie bezposrednie potgczenie z Polskg przez Gorlitz.

W publicznym transporcie drogowym potaczenia transgraniczne z sgsiednimi
krajami — Polskg i Czechami — sg rozproszone. Do sektora ustug przewozo-
wych Celowego Zwigzku Przedsiebiorstw Komunikacyjnych Gornych tuzyc
i Dolnego Slgska (ZVON) zalicza sie na przyktad linie autobusowe miedzy Zittau
i Petrovicami linie miedzymiastowg P miedzy Gorlitz i Zgorzelcem. W obszarze
potgczen drogowych stowarzyszenia transportowego Verkehrsverbund Oberelbe
(VVO) niektore linie autobusowe rozpoczynajg trasy na granicy kraju po stronie
saksonskiej w kierunku Czech.

3.2 Transport kolejowy

Podobnie jak na catym terytorium dawnej NRD, sie¢ kolejowa po zjednoczeniu
Niemiec w kraju zwigzkowym Saksonii rowniez byta w bardzo ztym stanie. Tak
jak w przypadku transportu drogowego, konieczne byto zainwestowanie miliar-
dow euro w rozbudowe, budowe nowych linii i modernizacje. W catej Saksonii
zamknieto setki kilometrow toréw kolejowych, podczas gdy na innych trasach na
szerokg skale zmodernizowano tory, urzgdzenia sygnalizacyjne, rozjazdy i mosty.
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Najswiezszym przyktadem tego rozwoju jest uruchomienie nowej zelektryfikowa-
nej i dwutorowej trasy z Knappenrode i Horka przez Nyse do Weglinca przy okazji
wprowadzanych do rozktadu jazdy zmian w grudniu 2018 roku. Ta linia kolejowa
ma w przysztosci obstugiwac znaczng czes¢ niemiecko-polskiego transportu to-
warowego. Ponadto w duzym stopniu zmodernizowano europejski korytarz sieci
bazowej z Hamburga przez Berlin i Prage do Europy Potudniowo-Wschodniej, co
pozwolito na zintegrowanie transeuropejskiej sieci transportowej. W ten sposéb
trasa miedzy Dreznem, Pirng i Pragg stata sie czescig planéw federalnych na lata
1992 i 2003. W czerwcu 1995 roku Niemcy, Czechy i Austria zawarty porozumie-
nie w sprawie rozwoju linii. W rezultacie zbudowano miedzy innymi dwa nowe
tory dla transportu dalekobieznego na odcinku Drezno—Pirna. Realizacje projektu
zakonczono w grudniu 2004 roku.

Niemniej jednak nadal jest wiele do zrobienia w zakresie transgranicznej infras-
truktury kolejowej. Przyktadowo obecnie tylko jedno z trzech przejs¢ granicznych
miedzy Saksonig i Polskg jest zelektryfikowane. Na granicy miedzy Saksonig
i Republikg Czeska przejazd kolejowy w Schona/Dolni Zleb jest réwniez jedynym
przejazdem zasilanym pragdem trakcyjnym. Przejazd pozostatymi osmioma
trasami nawet w 2020 roku jest realizowany wytgcznie za pomocg lokomotyw
napedzanych olejem napedowym. Takze liczaca 103 km trasa od Drezna do Gorlitz
nie zostata dotychczas zelektryfikowana. Obecnie na zadnej linii transgranicz-
nego transportu kolejowego nie sg mozliwe przejazdy o duzych predkosciach,
wynoszacych co najmniej 200 km na godzine.

Ze wzgledu na ciggty brak modernizaciji i peryferyjne potozenie regionéw przygra-
nicznych, do chwili obecnej rzadko rozwijajg sie potgczenia dalekobiezne w obsza-
rze trojstyku panstw. W latach 2008-2015 miedzy Saksonig i Polskg kursowaty
trzy pociagi tak zwanego ekspresu ,Drezno-Wroctaw”, ale ze wzgledu na koszty
utrzymania linie te wytgczono z eksploatacji. Od czasu zjednoczenia jedynie
na trasie miedzy Dreznem a Pragg zapewniona jest ciggtos¢ ustug transportu
dalekobieznego. Pociggi czeskich kolei panstwowych Ceské Drahy i wegierskiej
kolei panstwowej MAV przejezdzajg tamtedy z czestotliwoscig co dwie godziny.
Od tego roku na trasie Berlin—-Drezno—Praga—Wiedenn—Graz codzienne kursuje
dodatkowo potgczenie Railjet kolei Ceské Drahy i austriackich kolei paristwowych.

Podobnie jak w przypadku transportu drogowego, oferta transportu podmiejski-
ego sktada sie z trzech, w duzej mierze oddzielonych od siebie czesci krajowych.
Wyjatkami w obszarze ZVON jest na przyktad linia kolei regionalnej 1 z Drezna
przez Gorlitz do Zgorzelca lub linia kolei regionalnej 2 z Drezna przez Zittau do
Liberca. Na potudnie od Drezna funkcjonuje linia kolei regionalnej 20 przez Bad
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Schandau do Décina. W Vogtland przez granice kursujg pociagi regionalne
1, 2 i 5. Wspotpraca na poziomie zwigzkéw komunikacyjnych przyczynia sie
ponadto do poprawy mobilnosci transgranicznej. Pasazerowie moga, przyktadowo,
korzystajgc z tzw. biletu ,Elbe-Labe-Ticket", jezdzi¢ prawie wszystkimi autobu-
sami i pociggami na catym obszarze dziatania Verkehrsverbund Oberelbe oraz
w czeskim rejonie Usti nad Labem.

3.3 Transport wodny

Przez dtugi czas rzeka taba byta rowniez jedng z najwazniejszych drég transportu
towarowego miedzy Saksonig i Czechami. Obecnie nie ma ona jednak zadnego
znaczenia dla transportu. Podczas gdy w 2010 roku zeglugg srodlagdowg prze-
transportowano 781 000 towaréw wyptywajgcych lub przyptywajacych do Sak-
sonii, to w 2018 roku byto to zaledwie 119 000 ton — czyli mniej niz jedna szosta.
Ponadto w latach 2018 i 2019 z powodu suszy przez prawie pot roku rzeka nie
nadawata sie do transportu. Srodkiem pomocniczym ma by¢ planowana od daw-
na zapora wodna w czeskim Décinie. Nie wiadomo jednak, kiedy projekt stanie sie
rzeczywistoscia.

3.4. Transport lotniczy

Rozwdj infrastruktury drogowej i kolejowej w kolejnych latach po przetomie miat
réwniez pozytywny wptyw na potaczenia lotnicze w obszarze trojstyku panstw.
Jednak podczas gdy liczba pasazerow w saksoniskich portach lotniczych
w Lipsku i DreZnie utrzymuje sie na tym samym poziomie, port lotniczy w Pradze
Swietowat jedne po drugich rekordy odprawionych pasazerow. Liczba pasazerow
w stosunku do 2003 roku ulegta podwojeniu i w 2018 roku wynosita okoto 16,8
min. Dla poréwnania: w tym samym roku w Dreznie i Lipsku odprawiono jedynie
okoto 4,2 mIn pasazerow. Mimo ze pandemia koronawirusa spowodowata nagty
koniec tego trendu, port lotniczy w Pradze bedzie w przysztosci nadal atrakcyj-
ny dla podroznych z Saksonii. Ze wzgledu na wielko$¢ ma on bardzo atrakcyjng
oferte i oferuje doskonate potgczenia z miedzynarodowymi weztami lotniczymi
obstugiwanymi przez linie lotnicze Lufthansa, Swiss czy KLM. Ponadto port lot-
niczy Wroctaw, oddalony o okoto 200 km na wschod od Gorlitz, jest rowniez tatwo
dostepny z terenu wschodniej Saksonii.
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4. Perspektywy i wnioski

Po krotkim przedstawieniu historii mozna wyciggna¢ ponizsze wnioski. Chociaz
oferta w zakresie mobilnosci w regionie trojstyku paristw nigdy nie byta tak dobra jak
obecnie, jest ona znacznie gorsza niz potgczenia transgraniczne w potudniowych
i zachodnich Niemczech. Na przyktad dwa razy dtuzsza droge z Frankfurtu nad
Menem do Paryza pociggiem pokonuje sie obecnie w tym samym czasie co trase
z Drezna do Wroctawia. Trase ponad 300 km miedzy Brukselg a Frankfurtem nad
Menem mozna dzi$ przeby¢ pociggiem w okoto trzy godziny, tyle samo czasu zaj-
muje pokonanie trasy o dtugosci okoto 100 kilometréw miedzy Dreznem a Praga.

0d 1990 roku skutecznie realizowane sg liczne inwestycje zaréwno w transport
drogowy, jak i kolejowy. Niemniej jednak nadal istnieje duze zapotrzebowanie na
inwestycje we wszystkie srodki transportu. Lepsze potgczenia komunikacyjne
miedzy Saksonig, Polskg i Czechami stanowig nie tylko podstawe rozwoju go-
spodarczego, ale przede wszystkim sg filarami wymiany spotecznej i stosunkéw
kulturowych w obszarach przygranicznych.

W przysztosci transport drogowy powinien przede wszystkim sprostac¢ oczekiwa-
nemu wzrostowi w transporcie towardéw. Przewiduje sie, ze do 2030 roku transport
towarowy z i do Polski wzrosnie 0 27%, a do i z Republiki Czeskiej o 56%. Ponadto
decyzja o rezygnacji z wegla bedzie rowniez wigzac sie z powaznymi wyzwaniami
gospodarczymi dla tuzyc i jednoczesnie bedzie wymagac znacznych inwestycji
w infrastrukture transportowg. W zwigzku z tym we wschodniej czesci Saksonii
nalezy przede wszystkim zadbac¢ o terminowa realizacje rozbudowy autostrady
A4 do szesciu pasow. Trzeba takze ostatecznie przyspieszy¢ elektryfikacje linii
Drezno-Gorlitz, na ktorg region czeka juz od 2003 roku. Stanowi to warunek do
wprowadzenia oferty transportu kolejowego do Wroctawia czy Krakowa. Ponadto
elektryfikacja kolejnych przejs¢ granicznych z Polskg i Republikg Czeska jest na-
dal niezwykle istotna dla zwiekszenia elastycznosci sieci kolejowe).

W transporcie pasazerskim najwiekszy potencjat na przysztosc kryje sie w budo-
wie i przebudowie linii kolejowej z Drezna do Pragi. Po podpisaniu w lutym 2009
roku listu intencyjnego w sprawie budowy kolei duzych predkosci przez rzad kraju
zwigzkowego Saksonii i rzad Republiki Czeskiej obecnie trwa planowanie trasy. Eks-
perci przewidujg jednak, ze prace zostang zakonczone najwczesniej pod koniec
roku 2030. Czas jazdy miedzy Dreznem i Pragg skroci sie wowczas z okoto 2,5 do
zaledwie 1 godziny. Wspdlnie z Republikg Austrii i Republikg Czeska rzad federalny
planuje obecnie podpisanie ustalen w sprawie rozszerzenia dalszych odcinkow tras
w ciggu korytarza transportowego Berlin-Praga-Wieden. Pozwolitoby to na znaczne
zblizenie zaréwno Pragi, jak i Wiednia do kraju zwigzkowego Saksonii.
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Infrastruktura i sieé¢
transportowa przygranicznego
obszaru Polski, sgsiadujgcego
z Niemcami i Czechami
Diagnoza oraz wyzwania

Krzysztof Feret

Celem niniejszego opracowania jest wskazanie gtéwnych wyzwan w zakresie
modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej na obszarze dwdéch pol-
skich wojewddztw: lubuskiego i dolnoslgskiego (por. mapa 1). Wojewddztwa te
potozone sg najblizej trojkata ,Niemcy-Czechy-Polska” i najmocniej stanowig
o polskim potencjale bezposrednich relacji transgranicznych. Przyszte pro-
jekty dotyczgce infrastruktury transportowej powinny wzmacnia¢ dostepnosc
komunikacyjng miejsc o najwiekszym potencjale rozwojowym oraz likwidowac
obszary wykluczone transportowo. Obejmuje to wszystkie rodzaje transportu —
operujgce oraz mozliwe do wykorzystania na tym obszarze. Przygotowujac to
opracowanie, autor korzystat ze swojej wiedzy oraz danych dostepnych w publi-
katorach ogolnopolskiej oraz regionalnej statystyki publicznej.

Wybrane cechy obszaru przygranicznego

Uktad transportowy danego obszaru ksztattuje sie zwykle pod wptywem trzech
gtownych czynnikow: rozktadu sieci osadniczej, lokalizacji przedsigbiorstw,
wytwarzajgcych produkt krajowy brutto (PKB) oraz przestrzennego rozmieszcze-
nia ruchu turystycznego.

W wojewdédztwie lubuskim (na mapie oznaczonym liczbg ,1") w potowie 2019
r. mieszkato nieco ponad 1 min oséb (1 013 031). Stanowito to 2,6% ludnosci
Polski. Liczba mieszkancéw systematycznie spada z powodu migracji ludnosci
i niskiego przyrostu naturalnego. Ponad 60% ludzi mieszka w potudniowej czesci
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wojewodztwa lubuskiego, gtéwnie w subregionie zielonogdrskim (tu tez byta
najwieksza gestos¢ zaludnienia). Reszta przypada na cze$¢ pétnocng, wokot
Gorzowa Wielkopolskiego.

Produkt krajowy brutto (PKB) wojewddztwa lubuskiego per capita wynosit 82,3%
sredniej krajowej i byt tworzony przez firmy, z ktérych 60% miato siedzibe w subre-
gionie potudniowym - wokot Zielonej Gory oraz w powiatach wzdtuz potudniowej
granicy wojewodztwa. Pozostate 40% bizneséw dziatato w subregionie gorzow-
skim (czes$¢ poétnocna). Najwieksza ich koncentracja wystepowata tu w samym
Gorzowie Wielkopolskim oraz w powiecie gorzowskim.

Mapa 1 | Obszar Polski ze wskazaniem analizowanych wojewédztw
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Wojewodztwo lubuskie wyrdzniajg szczegolne walory przyrodnicze, w tym duzo
laséw, jezior oraz bogata fauna i flora. Srodowisko naturalne wojewddztwa jest
w niewielkim stopniu przeksztatcone oraz mato zanieczyszczone. Blisko 40% po-
wierzchni wojewodztwa to obszary prawnie chronione, a ponad 25% objete jest
ochrong przez sie¢ Natura 2000. Pod wzgledem rozwoju infrastruktury turys-
tycznej wojewddztwo lubuskie jest niejednolite i mocno skoncentrowane prze-
strzennie. Najwiecej (ponad 60%) turystycznych obiektéw noclegowych prowadzi
dziatalnos¢ w potnocnej i srodkowej czesci wojewddztwa.

Wojewodztwo dolnoslaskie — oznaczone na mapie liczbg ,2" — zamieszkuje
blisko 3 mIn osdb, co stanowi 7,6% ludnosci Polski i daje 5. miejsce w kraju pod
wzgledem zaludnienia. Zaludnienie koncentruje sie wokdét Wroctawia (powia-
ty: olesnicki, trzebnicki, Sredzki i wroctawski) oraz Legnicy i Gtogowa (powiaty:
gtogowski, legnicki i lubinski), a takze w gminach stref podmiejskich Bolestawca
i Jeleniej Gory. Wskazuje to na trwajgcy intensywny proces suburbanizacji wokot
najistotniejszych osrodkéw miejskich w regionie. Problem depopulacji wystepuje
za$ w potudniowej czesci Dolnego Slgska (obszary gérskie i podgdrskie) oraz
w czesci obszaru potozonego na pdtnocy regionu (powiaty: gérowski i milicki).

Produkt krajowy brutto (PKB) wojewddztwa dolnoslgskiego per capita wynosit
110,5% sredniej krajowej (co klasyfikowato region na 2. miejscu wsréd polskich
wojewddztw) i 76% Sredniej europejskiej. Najwyzszym PKB per capita wyrdzniaty
sie podregiony: miasto Wroctaw i legnicko-gtogowski, nastepnie wroctawski.
Najnizszy PKB na 1 mieszkarica zanotowaty podregiony: watbrzyski i jeleniogorski.

Na Dolnym Slasku najwiekszy ruch turystyczny w 2018 roku koncentrowat sie we
Wroctawiu oraz w powiatach gorskich (Sudetach). W latach 2016-2018 liczba
0s6b odwiedzjgcych Dolny Slgsk, wzrosta o blisko 20%. Najwiekszy przyrost licz-
by turystow odnotowano w powiatach transgranicznych (zwtaszcza w powiecie
zgorzeleckim) oraz w powiatach usytuowanych w srodkowej czesci regionu.

Syntetyczne poréwnanie obu wojewodztw, w Swietle czynnikow determinujgcych
uktad transportowy, prowadzi do nastepujgcych wnioskow:

a) Obydwa wojewoddztwa majg nieréwnomiernie rozmieszczong sie¢ osadniczg
z tendencja do jej zageszczania w najwiekszych miastach i wokot nich.

b) Lokalizacja bizneséw mniej wiecej pokrywa sie z rozmieszczeniem sieci
osadniczej, tworzgc wraz z nig silne obszary cigzenia.
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c) Ruch turystyczny stanowi odrebny obszar cigzenia i raczej nie pokrywa sie
z rozmieszczeniem sieci osadniczej oraz lokalizacjg podmiotéw gospodarczych.

Oba wojewddztwa istotnie roznig sie pod wzgledem potencjatu i jego wykorzy-
stania. Wojewddztwo dolnoslgskie jest wyraznie wieksze obszarowo, wypraco-
wuje wyzszg warto$¢ produktu krajowego brutto per capita (réwniez powyzej
Sredniej dla Polski) i jest lepiej zagospodarowane turystycznie.

Sie¢ drogowa

W ciggu ostatnich dziesieciu lat w wojewodztwie lubuskim sie¢ drog wydtuzyta
sie 0 ok. 10%. Drog krajowych (w tym autostrad i drég ekspresowych) przybyto
12%, drog gminnych jest zas wiecej az 0 31% niz 10 lat temu. W tym czasie pra-
wie wcale nie budowano drog wojewodzkich i powiatowych. O 40% zwiekszyta
sie natomiast liczba zarejestrowanych samochodoéw i az o 80% wzrosta masa
przewozonych tadunkéw w transporcie miedzynarodowym. Przez wojewddz-
two przebiega odcinek autostrady A2 ze wschodu na zachdd oraz odcinek
drogi ekspresowej S3 z potnocy na potudnie. Sposrod drog krajowych w 2019
r. 56% byto w stanie dobrym, ale az 26% w stanie ztym, czyli wymagajgcym
niezwtocznych napraw. W najgorszym stanie jest droga krajowa nr 27, tgczaca
powiat zarski ze stolicg wojewddztwa - Zielong Gérg. Mocno zréznicowana jest
dostepnos¢ komunikacyjna poszczegolnych miejscowosci. Odlegtos¢ miedzy
dwoma najwiekszymi miastami pokonuje sie ze srednig predkoscig 104 km/h,
zas do oddalonych miast powiatowych mozna dojechac ze srednig predkoscig
od 58 do 78 km/h.

W wojewodztwie dolnoslgskim réwniez przybyto ok. 10% drog w ciggu 10 ostat-
nich lat. Stan posiadania drég krajowych (w tym autostrad i drég ekspresowych)
wzrést nieznacznie (ok. 2%), przybyto natomiast 35% drég gminnych. Liczba za-
rejestrowanych samochodoéw oraz masa przewozonych tadunkéw w transporcie
miedzynarodowym rosty w podobnym tempie jak w wojewddztwie lubuskim.
Obecnie przez wojewddztwo przebiega odcinek autostrady A4 ze wschodu na za-
choéd oraz odcinki drog ekspresowych: S3, S5 S8 z pdtnocy na potudnie. Sposrod
drog krajowych w 2019 r. 55% byto w stanie dobrym i 19% w stanie ztym, czy-
li wymagajgcym niezwtocznych napraw. Potudniowa czes¢ wojewddztwa jest
wyraznie mniej pokryta siecig drog krajowych. Odcinkitych drog sg dopiero plano-
wane lub znajduja sie w fazie przygotowania. Z odlegtego Ktodzka do Wroctawia
mozna wiec jechac najwyzej ze srednig predkoscig 65 km/h.
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Warto podkresli¢, ze autostrady oraz drogi ekspresowe dajg duzg wartosc
dodang gtéwnie pomiedzy duzymi osrodkami (metropolie, miasta wojewddzkie)
i poprawiajg bezpieczeristwo ruchu tranzytowego. Nie sg jednak bezposrednig
gwarancjg rozwoju lokalnego. Duze inwestycje infrastrukturalne nie majg wptywu
na kondycje finansowg gmin, na terenie ktérych sg lokalizowane, na osadnictwo
na ich obszarze ani na kondycje lokalnych firm. Stabo przyciggaja takze nowe
inwestycje (tu decyduje przede wszystkim odlegtos¢ od duzego miasta). Nie ma tez
znaczgcego oddziatywania drog szybkiego ruchu na bezpieczenstwo na drogach
lokalnych lub w miastach (z wyjagtkiem odcinkéw stanowigcych obwodnice
miast). Koncepcja autostrad i drog ekspresowych powinna wiec obejmowac takze
inne drogi w rejonie inwestycji (przede wszystkim te doprowadzajgce ruch do
weztéw). Potrzebna jest wieksza spdjnosé programdw inwestycyjnych na réznych
szczeblach, tak aby dobry dostep drogowy nawet do jednego z duzych miast
powodowat jednoczesne podtgczenie do dobrze skomunikowanej lokalnie sieci.

Eksploatowane linie i potaczenia kolejowe

W wojewddztwie lubuskim w 2018 r. w uzyciu byto 912 km linii kolejowych,
Z czego na linie dwu- i wiecej torowe przypadato 45%. Od 2010 r. tgczna dtugosc
linii kolejowych w eksploatacji spadta o 6%, redukcja ta dotyczyta gtéwnie linii
jednotorowych. Obecne nasycenie obszaru wojewodztwa dolnoslgskiego linia-
mi kolejowymi wynosi 6,5 km na 100 km? powierzchni. Wiekszo$¢ mieszkancow
wojewddztwa wskazuje kolej jako preferowany srodek transportu zbiorowego.
Obecna oferta operatoréw kolejowych jest jednak czesto przyczyng rezygnaciji
z tego srodka transportu, z powodu braku potgczen lub ich matej liczby, rozktadu
jazdy niedostosowanego do potrzeb oraz dtugiego czasu przejazdu i braku sko-
munikowania na stacjach weztowych.

W wojewddztwie dolnoslagskim, w 2018 r. wykorzystywanych byto 1 695 km linii
kolejowych, z czego ponad potowa to linie jednotorowe. 0d 2010 1. tgczna dtugosc
linii kolejowych w eksploatacji spadta o 4% i byty to gtdwnie linie jednotorowe.
Obecne nasycenie obszaru wojewddztwa dolnoslgskiego liniami kolejowymi
wynosi 8,5 km na 100 km? powierzchni. Wiekszos¢ linii byta zbudowana ponad
100 lat temu, pdzniej poddawana modernizacji (w tym elektryfikacji). W 2019
r. liczba pasazerow, przewiezionych kolejg, wzrosta o 21,7% w stosunku do roku
poprzedniego. Rozbudowana zostata oferta przewozowa wojewddzkich kolejo-
wych potgczen pasazerskich. Obstugiwano przewozy w ruchu transgranicznym
do kraju libereckiego oraz kraju kralovehradeckiego w Czechach, a takze do
Gorlitz i Drezna w Niemczech. Rozwijano réwniez potgczenia Wroctawskiej Kolei
Aglomeracyjnej (WKA).
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Most kolejowy nad rzeka Nysa w Zgorzelcu (Gorlitz) /Saksonia/, z perspektywy Polski

Zrédto: Horst Bingemer / Shutterstock.com

Porty lotnicze i operacje lotnicze

Na terenie opisywanych dwdch przygranicznych wojewddztw dziatajg dwa porty
lotnicze, obstugujgce regularne potaczenia. Port lotniczy Zielona Goéra-Babimost
w 2019 r. odprawit nieco ponad 33 tys. pasazeréw w 868 operacjach lotniczych.
Zielonogorskie lotnisko obstuguje wytgcznie potaczenia do Warszawy — dwa
w ciggu dnia.

Znacznie wiekszg skale reprezentuje port lotniczy Wroctaw — Strachowice.
W 2019 r. odprawit ok. 3,5 min pasazerow w ponad 27 tys. operacji lotniczych. To
czwarty wynik w Polsce. Siatke potgczen tworzy tu kilkadziesigt destynacji euro-
pejskich, obstugiwanych przez linie lotnicze petno- i niskokosztowe oraz czartero-
we destynacje europejskie i afrykariskie.

Zegluga $rédlagdowa
Zegluga $rédlgdowa ma w Polsce marginalne znaczenie, przewozi zaledwie

ok. 0,3% wolumenu tadunkow catego transportu lgdowego. Samorzady obu wo-
jewddztw planujg wspiera¢ modernizacje Odrzariskiej Drogi Wodnej E30 (Odra)
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oraz Miedzynarodowej Drogi Wodnej E70 (Warta, Notec), w zakresie budowy in-
frastruktury nadrzecznej, portéw i przystani wodnych i dalej - tworzenia centrow
logistycznych, konsolidujgcych rézne $rodki transportu (wezty zintegrowanego
systemu transportowego).

Whioski

Przedstawiony opis stanu infrastruktury transportowej dwéch polskich woje-
wodztw, graniczacych z Niemcami i Czechami, uprawnia do nastepujgcych
wnioskow:

1. Istnieje nadal mozliwos¢ poprawy dostepnosci komunikacyjnej, szczegolnie
obszarow peryferyjnych, gtéwnie poprzez rozbudowe sieci drog powiatowych
i wojewodzkich, prowadzacych do tacznikéw z autostradami oraz drogami eks-
presowymi.

2. Konieczne jest wzmocnienie potencjatu transportu kolejowego, zaréwno kolei
metropolitalnej, jak réwniez tej, ktora obstuguje komunikacje z rejonami turys-
tycznymi. Nalezy wiec konsekwentnie inwestowa¢ w rewitalizacje linii kole-
jowych oraz zakup i wprowadzenie do operacji tzw. ,autobuséw szynowych”
o niskiej emisji do srodowiska.

3. Port lotniczy Zielona Goéra-Babimost jest trwale niezdolny do osiggania
rentownosci. Jego przysztos¢ bedzie zaleze¢ od mozliwosci uzyskiwania
znacznie wiekszych niz obecnie przychodow ze zrédet innych niz operacje lot-
nicze lub za kilka lat przestanie funkcjonowac.

4. Zegluga $rodlgdowa, mimo plandw po stronie samorzgddw obu wojewddztw,
nadal nie bedzie miata istotnego znaczenia w transporcie. Ewentualny rozwoj
tego rodzaju transportu musi by¢ efektem polityki rzgdu polskiego i zalezy
bezposrednio od kompleksowej poprawy zeglownosci polskich rzek na catej
ich dtugosci.

W opinii autora przedstawione wnioski stanowig gtéwne kierunki rozwoju i finan-
sowania sieci transportowe] polskiej czesci trojkata ,Niemcy-Czechy-Polska”.
To z kolei powinno doprowadzi¢ do poprawy dostepnosci komunikacyjnej tego
obszaru i podniesienia jakosci zycia jego mieszkancow.
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